ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ 
ΠΕΡΙΟΔΟΣ Κ΄- ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄ 
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Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)


Στην Αθήνα σήμερα, 29 Οκτωβρίου 2025, ημέρα Τετάρτη και ώρα 14.25΄, στην Αίθουσα «Προέδρου Δημητρίου Γεωργ. Παπασπύρου» (150) του Μεγάρου της Βουλής, συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία της Προέδρου αυτής, κ. Φωτεινής Αραμπατζή, με θέμα ημερήσιας διάταξης τη συνέχιση της επεξεργασίας και εξέτασης του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής «Κύρωση της από 30 Οκτωβρίου 2024 Σύμβασης Υποπαραχώρησης μεταξύ αφενός του Ελληνικού Δημοσίου, της εταιρείας "Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου Α.Ε." και της εταιρείας "Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας Α.Ε.", και αφετέρου της εταιρείας "Lamda Corfu Marina Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Ανάπτυξης και Αξιοποίησης Μαρίνας Κέρκυρας" και της εταιρείας "Lamda Marinas Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Συμμετοχών και Αξιοποίησης Τουριστικών Λιμένων" αναφορικά με το δικαίωμα κατασκευής, λειτουργίας, διαχείρισης, συντήρησης και εκμετάλλευσης του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών Κέρκυρας (Megayacht Marina)» (3η συνεδρίαση).
Στη συνεδρίαση παρέστησαν o Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κ. Στέφανος Γκίκας, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες.
Η Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής.
Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Πέτσας Στυλιανός, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Σταμενίτης Διονύσιος, Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μπιάγκης Δημήτριος, Μιχαηλίδης Σταύρος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Παπαναστάσης Νικόλαος, Στολτίδης Λεωνίδας, Δρίτσας Θεόδωρος, Φωτόπουλος Στυλιανός, Χήτας Κωνσταντίνος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κόντης Ιωάννης, Μανούσος Γεώργιος, Πούλου Παναγιού (Γιώτα), Τζάκρη Θεοδώρα, Χαλκιάς Αθανάσιος και Χουρδάκης Μιχαήλ.
[bookmark: _Hlk211438170]ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλησπέρα σας. 
Συνεχίζουμε την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής «Κύρωση της από 30 Οκτωβρίου 2024 Σύμβασης Υποπαραχώρησης μεταξύ αφενός του Ελληνικού Δημοσίου, της εταιρείας "Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου Α.Ε." και της εταιρείας "Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας Α.Ε.", και αφετέρου της εταιρείας "Lamda Corfu Marina Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Ανάπτυξης και Αξιοποίησης Μαρίνας Κέρκυρας" και της εταιρείας "Lamda Marinas Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Συμμετοχών και Αξιοποίησης Τουριστικών Λιμένων" αναφορικά με το δικαίωμα κατασκευής, λειτουργίας, διαχείρισης, συντήρησης και εκμετάλλευσης του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών Κέρκυρας (Megayacht Marina)».
Βρισκόμαστε στην τρίτη συνεδρίαση της επεξεργασίας του σχεδίου νόμου για την κατ’ άρθρον συζήτηση.
Στο σημείο αυτό καλούνται οι Εισηγητές και Ειδικοί Αγορητές να ψηφίσουν επί της αρχής του νομοσχεδίου. 
Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας, κ. Καππάτος, έχει τον λόγο.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Υπέρ, κυρία Πρόεδρε.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, κ. Μιχαηλίδης.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας):  Επιφύλαξη για την Ολομέλεια, κυρία Πρόεδρε. 
[bookmark: _Hlk212641730]ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ο Ειδικός Αγορητής του ΣΥΡΙΖΑ, κ. Μεϊκόπουλος.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ – ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ»): Επιφύλαξη, κυρία Πρόεδρε.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ο Ειδικός Αγορητής του ΚΚΕ,  κ. Παπαναστάσης. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΝΑΣΤΑΣΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ»): Καταψηφίζουμε, κυρία Πρόεδρε.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ο Ειδικός Αγορητής της Νέας Αριστεράς,  κ. Δρίτσας.
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ»): Καταψηφίζουμε, κυρία Πρόεδρε.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ο Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης, κ. Φωτόπουλος. 
ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ – ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ»): Επιφυλασσόμαστε για την Ολομέλεια.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ο Ειδικός Αγορητής της Νίκης,  κ. Δελβερούδης.
ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”»): Επιφύλαξη για την Ολομέλεια, κυρία Πρόεδρε.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Η κυρία Κεφαλά, Ειδική Αγορήτρια της Πλεύση Ελευθερίας, δεν βρίσκετε στην αίθουσα και θα ψηφίσει στη συνέχεια. 
Συνεπώς, το σχέδιο νόμου γίνεται δεκτό επί της αρχής, κατά πλειοψηφία. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η συνεδρίασή μας συνεχίζεται με την τοποθέτηση των Εισηγητών και Ειδικών Αγορητών, για την ολοκλήρωση της επεξεργασίας του σχεδίου νόμου. 
Ο κ. Καππάτος, έχει τον λόγο για 12 λεπτά.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο που καλούμαστε σήμερα να συζητήσουμε αφορά την Κύρωση της από 30 Οκτωβρίου 2024 Σύμβασης Υποπαραχώρησης για την κατασκευή, λειτουργία, διαχείριση, συντήρηση και εκμετάλλευση του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών στην Κέρκυρα, της λεγόμενης Megayacht μαρίνα. 
Η επένδυση αυτή, ύψους περίπου 50 εκατομμυρίων ευρώ, αποτελεί μια από τις πλέον ώριμες και θεσμικά ασφαλείς Συμπράξεις Δημοσίου και Ιδιωτικού Τομέα, καθώς έχει εγκριθεί από το Ελεγκτικό Συνέδριο, με την Πράξη 70 του 2024 του 5ου Κλιμακίου και προβλέπει τεσσαρακονταετή διάρκεια, εφάπαξ αντάλλαγμα 9,7 εκατομμυρίων ευρώ και συνολική μεταβλητή αμοιβή άνω των 79 εκατομμυρίων ευρώ. Η υποπαραχώρηση αυτή αποτελεί μια νομικά, οικονομικά και αναπτυξιακά στοχευμένη συμφωνία, που ενισχύει το ρόλο της Κέρκυρας στον διεθνή θαλάσσιο τουρισμό και ταυτόχρονα προστατεύει πλήρως το δημόσιο συμφέρον. 
Η πρώτη ρύθμιση του νομοσχεδίου θεμελιώνει την κύρωση της σύμβασης, δηλαδή την επίσημη αποδοχή της από τη Βουλή των Ελλήνων και τη μετατροπή της σε νόμο του κράτους. Με αυτό τον τρόπο το περιεχόμενο της σύμβασης αποκτά αυξημένη τυπική ισχύ και καθίσταται δεσμευτικό για όλα τα μέρη τόσο για το δημόσιο όσο και για τον ιδιώτη επενδυτή και διασφαλίζει ότι η επένδυση δεν αποτελεί ιδιωτική συμφωνία αλλά θεσμική επιλογή του ελληνικού κράτους που έχει ελεγχθεί νομικά, οικονομικά και περιβαλλοντικά. Η Βουλή ουσιαστικά επικυρώνει μια διαδικασία η οποία έχει περάσει από όλα τα στάδια προσυμβατικού ελέγχου, από τη διαγωνιστική διαδικασία του ΤΑΙΠΕΔ έως και την έγκριση του Ελεγκτικού Συνεδρίου, εγγυώμενη ότι η δημόσια περιουσία αξιοποιείται με ασφάλεια, διαφάνεια και προοπτική.
Η επόμενη ενότητα του νομοσχεδίου καθορίζει το περιεχόμενο και τα όρια της υποπαραχώρησης. Η παραχωρούμενη έκταση βρίσκεται εντός του κεντρικού λιμένα Κέρκυρας και παραμένει ιδιοκτησία του ελληνικού δημοσίου. Ο ιδιώτης αποκτά δικαίωμα χρήσης και εκμετάλλευσης αποκλειστικά για τη λειτουργία μιας μαρίνας, χωρίς μεταβίβαση κυριότητας ή άλλων εμπράγματων δικαιωμάτων. Η χερσαία ζώνη, συνολικής έκτασης 39.400τ.μ., θα αξιοποιηθεί με δραστηριότητες τουρισμού, εστίασης εμπορίου και φιλοξενίας, ενώ η θαλάσσια ζώνη θα διαθέτει έως 400 θέσεις ελλιμενισμού για σκάφη μήκους έως 140 μέτρων. Αυτή η διάρθρωση υπηρετεί τον διττό στόχο του έργου, να ενισχύσει την τοπική οικονομία και τον θαλάσσιο τουρισμό διατηρώντας παράλληλα την κυριότητα του δημοσίου και τον κοινόχρηστο χαρακτήρα της περιοχής. 
Η υποπαραχώρηση, διάρκειας 40 ετών, συνιστά μορφή μακροχρόνιας Σύμπραξης Δημόσιου και Ιδιωτικού Τομέα όπου η επένδυση χρηματοδοτείται εξ ολοκλήρου από ιδιωτικά κεφάλαια και το κράτος απολαμβάνει τα οφέλη της ανάπτυξης χωρίς δημοσιονομική επιβάρυνση. 
Στο οικονομικό σκέλος η σύμβαση προβλέπει έναν σαφή και επωφελή μηχανισμό ανταλλάγματος για το δημόσιο. Ο επενδυτής καταβάλλει εφάπαξ ποσό 9,7 εκατομμυρίων
ευρώ με την έναρξη της υποπαραχώρησης, ενώ στη διάρκεια των 40 ετών θα αποδίδει μεταβλητή ετήσια αμοιβή που συνολικά υπολογίζεται άνω των 79 εκατομμυρίων ευρώ. Παράλληλα προβλέπεται ανταποδοτικό τέλος υπέρ του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας σε ποσοστό 2% επί των ετήσιων ακαθάριστων εσόδων του έργου με ανώτατο όριο 200.000 ευρώ ανά 3ετία. Αυτό σημαίνει ότι η τοπική κοινωνία και ο δημόσιος φορέας επωφελούνται σταθερά από την οικονομική επιτυχία της επένδυσης, συνολικά.
Το οικονομικό μοντέλο συνδυάζει τη σταθερότητα των εσόδων με την αναλογική συμμετοχή του δημοσίου στα κέρδη, εξασφαλίζοντας τη θεσμική ισορροπία. Επιπλέον, η Σύμβαση προβλέπει ρήτρες αναπροσαρμογής, ώστε τα έσοδα να ακολουθούν τον πληθωρισμό και τις οικονομικές μεταβολές. Το κόστος κατασκευής, που ανέρχεται σε 50 εκατομμύρια ευρώ, καλύπτεται εξ ολοκλήρου από τον ανάδοχο χωρίς επιβάρυνση του κρατικού προϋπολογισμού, γεγονός που αποδεικνύει τη βιωσιμότητα του έργου και την ωριμότητα του σχεδιασμού του. 
Η επένδυση, πέρα από τα οικονομικά της οφέλη, περιλαμβάνει και ένα ολοκληρωμένο πλαίσιο υποχρεώσεων του δημοσίου, που διασφαλίζουν τη συνεργασία και τη θεσμική σταθερότητα. Το κράτος, ως εγγυητής υπέρ του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας, δεσμεύεται να εκδίδει έγκαιρα τις απαραίτητες διοικητικές πράξεις για την υλοποίηση του έργου και να αποφεύγει ενέργειες που θα μπορούσαν να μεταβάλουν την οικονομική ισορροπία της σύμβασης. Αυτό σημαίνει, ότι η ελληνική διοίκηση οφείλει να λειτουργεί με συνέπεια, διαφάνεια και προβλεψιμότητα απέναντι στον επενδυτή, χωρίς, όμως, να απεμπολεί τα κυριαρχικά της δικαιώματα. Το δημόσιο διατηρεί το δικαίωμα παρέμβασης για λόγους εθνικής ασφάλειας, περιβαλλοντικής προστασίας ή δημόσιας τάξης και παραμένει ο τελικός θεματοφύλακας του δημόσιου συμφέροντος. 
Παράλληλα, προβλέπεται, ότι το κράτος θα εγκρίνει τις χρηματοδοτικές συμβάσεις του επενδυτή με τα τραπεζικά ιδρύματα και όπου απαιτείται θα συνάπτει συμπληρωματικές συμφωνίες για τη διευκόλυνση της ομαλής εκτέλεσης του έργου. Αυτές οι προβλέψεις δεν αποτελούν παραχώρηση προνομίων, αλλά εγγύηση θεσμικής συνέχειας και ασφάλειας δικαίου, που είναι προϋπόθεση για κάθε σοβαρή επένδυση μεγάλης κλίμακας. 
Ιδιαίτερη σημασία έχει και η πρόβλεψη για τη μετεγκατάσταση του υφιστάμενου καρνάγιου, το οποίο σήμερα λειτουργεί στον χώρο που θα καταλάβει η νέα μαρίνα. Προβλέπεται η μεταφορά του σε παρακείμενο χώρο, στον Όρμο Ποταμού, όπου θα κατασκευαστούν νέες εγκαταστάσεις, με κατάλληλες υποδομές, ώστε να συνεχιστεί απρόσκοπτα η δραστηριότητα των επαγγελματιών που σήμερα εξυπηρετούνται από τον παλαιό χώρο. Με αυτό το τρόπο εξισορροπούνται οι αναπτυξιακές ανάγκες με την κοινωνική ευθύνη, ενώ εξασφαλίζεται, ότι κανένας δεν θα θιγεί από την υλοποίηση του έργου. Η νέα τοποθεσία θα παραχωρηθεί υπό την εποπτεία του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας, με δικαιώματα χρήσης περιορισμένης διάρκειας, τα οποία δεν αλλοιώνουν τη δημόσια κυριότητα. Εάν για οποιοδήποτε λόγο οι διαθέσιμοι πόροι δεν επαρκούν, ο επενδυτής δύναται να συνδράμει οικονομικά στη κατασκευή των νέων εγκαταστάσεων, με αντάλλαγμα το δικαίωμα περιορισμένης χρήσης για χρονικό διάστημα αντίστοιχο της διάρκειας της υποπαραχώρησης. Η ρύθμιση αυτή αποδεικνύει, ότι η πολιτεία σχεδιάζει με ρεαλισμό και ευελιξία, προβλέποντας μηχανισμούς που επιτρέπουν την ολοκλήρωση του έργου, χωρίς καθυστερήσεις και χωρίς επιβάρυνση του κρατικού προϋπολογισμού. 

Ένα ακόμη κρίσιμο σημείο της σύμβασης, αφορά το τρόπο έγκρισης των τεχνικών μελετών και την επιτάχυνση των διαδικασιών αδειοδότησης. Οι μελέτες για τη κατασκευή και τη διαμόρφωση της μαρίνας, εγκρίνονται από τις αρμόδιες υπηρεσίες της Περιφέρειας Ιονίων Νήσων μέσα σε αυστηρά χρονικά όρια. Αν παρέλθουν 60 ημέρες από την πλήρη υποβολή του φακέλου χωρίς απάντηση, η έγκριση θεωρείται ότι έχει χορηγηθεί σιωπηρώς. Αυτή η διάταξη που εφαρμόζει την αρχή της διοικητικής ταχύτητας, επιτρέπει την αποφυγή αδικαιολόγητων καθυστερήσεων, διατηρώντας παράλληλα όλες τις εγγυήσεις νομιμότητας. Επιπλέον, η ορθότητα και η πληρότητα των μελετών θα πιστοποιούνται από ανεξάρτητο μηχανικό, ο οποίος θα διαθέτει πλήρη τεχνική ευθύνη και θα υπόκειται στην εποπτεία του δημοσίου. Με τον τρόπο αυτό η Κυβέρνηση συνδυάζει την αποτελεσματικότητα των διαδικασιών με τον αυστηρό έλεγχο ποιότητας και ασφάλειας. Πρόκειται για μια προσέγγιση που θέτει το πρότυπο για όλες τις μελλοντικές υποπαραχωρήσεις, καθώς εξασφαλίζει τη διαφάνεια, μειώνει τη γραφειοκρατία και καθιστά το ελληνικό θεσμικό πλαίσιο πιο φιλικό στις επενδύσεις, χωρίς να κάνει εκπτώσεις στη δημόσια εποπτεία. 
Το νομοσχέδιο, προβλέπει, επίσης, λεπτομερώς τις υποχρεώσεις του επενδυτή, ως προς τη χρηματοδότηση, την ασφάλιση και τη λειτουργία του έργου. Ο ανάδοχος αναλαμβάνει πλήρως το επενδυτικό ρίσκο και δεσμεύεται να εξασφαλίσει τα αναγκαία μέσα, κεφάλαια, είτε μέσω ιδίων πόρων, είτε μέσω τραπεζικού δανεισμού, χωρίς καμία κρατική εγγύηση. Όλες οι συμβάσεις χρηματοδότησης υπόκεινται στην έγκριση του ελληνικού δημοσίου, γεγονός που εξασφαλίζει την εποπτεία και τη προστασία από αθέμιτες πρακτικές. Παράλληλα, η σύμβαση προβλέπει εγγυητικές επιστολές καλής εκτέλεσης, ασφαλιστική κάλυψη για όλα τα έργα και τις εγκαταστάσεις, καθώς και υποχρέωση τήρησης χρονοδιαγράμματος υλοποίησης. Σε περίπτωση καθυστέρησης ή παράβασης ενεργοποιούνται ποινικές ρήτρες που καταπίπτουν υπέρ του Δημοσίου. Με αυτό τον τρόπο, το κράτος δεν εκχωρεί απλώς ένα δικαίωμα, αλλά θέτει αυστηρούς κανόνες λογοδοσίας και συμμόρφωσης. Το ίδιο το θεσμικό πλαίσιο λειτουργεί ως εγγύηση ποιότητας και σοβαρότητας, ενισχύοντας τη φήμη της χώρας ως αξιόπιστου προορισμού για μεγάλες, διαφανείς και βιώσιμες επενδύσεις. 
	Σημαντική είναι και η πρόβλεψη για το πλαίσιο εποπτείας και ελέγχου καθ’ όλη τη διάρκεια της υποπαραχώρησης. Ο επενδυτής υποχρεούται να υποβάλλει περιοδικά οικονομικές καταστάσεις, αναφορές διαχείρισης και απολογισμούς εσόδων τα οποία ελέγχονται από τον Οργανισμό Λιμένος Κέρκυρας και το Ελληνικό Δημόσιο. Οι αρμόδιες υπηρεσίες έχουν τη δυνατότητα να διενεργούν επιτόπιους ελέγχους, να ζητούν πρόσθετα στοιχεία και να επιβάλλουν διορθωτικά μέτρα όπου απαιτείται. 
Προβλέπεται, επίσης, ρήτρα διαφάνειας ,σύμφωνα με την οποία όλες οι οικονομικές συναλλαγές της υποπαραχώρησης θα καταγράφονται σε ψηφιακό σύστημα προσβάσιμο στις αρμόδιες αρχές. Με αυτό τον τρόπο, το δημόσιο εξασφαλίζει συνεχή εποπτεία, αποτρέποντας φαινόμενα κακοδιαχείρισης ή απόκρυψης εσόδων. Αντίστοιχα, ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας διατηρεί την αρμοδιότητα να εισηγείται την επιβολή κυρώσεων σε περίπτωση παραβίασης των όρων της Σύμβασης ή παραλείψεων στις υποχρεώσεις του επενδυτή. Το σύστημα αυτό ενισχύει τη λογοδοσία και λειτουργεί αποτρεπτικά για κάθε ενδεχόμενο παρατυπίες, υπηρετώντας την αρχή της χρηστής διοίκησης και της ισότιμης συνεργασίας μεταξύ κράτους και ιδιώτη. 

Εξαιρετικά ενδιαφέρον είναι και το θεσμικό πλαίσιο που καθορίζει τον τρόπο τιμολόγησης και είσπραξης τελών στο τουριστικό λιμένα. Η σύμβαση δίνει στον φορέα εκμετάλλευσης το δικαίωμα να καθορίζει τα τέλη ελλιμενισμού, στάθμευσης, παροχής υπηρεσιών ή χρήσης εγκαταστάσεων πάντοτε, όμως, με βάση κανόνες διαφάνειας και υπό την εποπτεία του δημοσίου. Το κράτος διατηρεί το δικαίωμα να εγκρίνει ή να τροποποιεί τις τιμές, εφόσον αυτό απαιτείται από το δημόσιο συμφέρον ή τη διασφάλιση του ανταγωνισμού. Επιπλέον, προβλέπεται η δυνατότητα το δημόσιο να βεβαιώνει και να εισπράττει τα τέλη αυτά για λογαριασμό του επενδυτή με την καταβολή διοικητικού τέλους, ώστε να εξασφαλίζεται η αποτελεσματική λειτουργία του συστήματος είσπραξης. Η ρύθμιση αυτή δεν αποδυναμώνει το ρόλο του επενδυτή, αλλά δημιουργεί έναν μηχανισμό ελέγχου και διαφάνειας που εγγυάται ίση μεταχείριση για όλους τους χρήστες της μαρίνας. Έτσι, οι κανόνες λειτουργίας της επένδυσης ευθυγραμμίζονται πλήρως με το ευρωπαϊκό πλαίσιο περί παροχής δημοσίων υπηρεσιών σε λιμένες, διατηρώντας το χαρακτήρα της μαρίνας ως ανοικτής, πρόσβασης σε εποπτευόμενης εγκατάστασης. 
Το νομοσχέδιο ρυθμίζει με σαφήνεια και τον τρόπο επίλυσης διαφορών που ενδέχεται να προκύψουν μεταξύ των μερών. Προβλέπεται, αρχικά, η διαδικασία της φιλικής διευθέτησης, ώστε οι διαφορές να επιλύονται ταχέως και χωρίς προσφυγή στη δικαιοσύνη, με γνώμονα τη συνέχιση της ομαλής λειτουργίας του έργου. Αν η προσπάθεια αυτή αποτύχει οι διαφορές παραπέμπονται σε διαιτησία, με επιλογή διαιτητών κοινής αποδοχής που θα εξασφαλίζουν αμεροληψία και ταχύτητα στην εκδίκαση. Για ζητήματα που αφορούν την τιμολογιακή πολιτική, τις σχέσεις με τους χρήστες ή την εφαρμογή των κανονισμών λειτουργίας ορίζεται αποκλειστική αρμοδιότητα του Μονομελούς Πρωτοδικείου Κέρκυρας, με διαδικασία ασφαλιστικών μέτρων, ώστε να αποφεύγονται καθυστερήσεις. Παράλληλα, το Δημόσιο και ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας, διατηρούν το δικαίωμα να παρεμβαίνουν σε κάθε δίκη, ώστε να διασφαλίζεται η παρουσία του δημοσίου συμφέροντος. Αυτό το πολυεπίπεδο πλαίσιο επίλυσης διαφορών εξασφαλίζει τόσο τη νομική προστασία του επενδυτή όσο και την ακεραιότητα του κράτους, δημιουργώντας ένα περιβάλλον εμπιστοσύνης και θεσμικής προβλεψιμότητα απαραίτητο για κάθε μακροχρόνια σύμβαση υποπαραχώρησης. 
Σημαντική καινοτομία του νομοσχεδίου αποτελεί η ρύθμιση για τη διοικητική αποβολή και αποκατάσταση της νομιμότητας στο χώρο της υποπαραχώρηση. Το δημόσιο διατηρεί το δικαίωμα να απομακρύνει άμεσα κάθε τρίτο πρόσωπο που κατέχει ή χρησιμοποιεί παράνομα τμήμα της χερσαίας ή θαλάσσιας ζώνης, διασφαλίζοντας ότι ο χώρος παραμένει υπό καθεστώς τάξης και νομιμότητας. Παράλληλα, ο επενδυτής υποχρεούται να λαμβάνει όλα τα αναγκαία μέτρα για την αποτροπή αυθαίρετων επεμβάσεων καθώς και να ενημερώνει τις αρχές για οποιαδήποτε παραβίαση. Με αυτό τον τρόπο, προστατεύεται η δημόσια περιουσία και αποτρέπεται η αναπαραγωγή φαινομένων ανομίας ή εγκατάλειψης που συχνά ταλαιπώρησαν παλαιότερα έργα. Επιπλέον, σε περίπτωση που για οποιοδήποτε λόγο η σύμβαση λυθεί ή λήξει όλες οι καταστάσεις τα έργα και εξοπλισμός επανέρχονται αυτοδικαίως στο δημόσιο, χωρίς καμία οικονομική επιβάρυνση. Έτσι, το δημόσιο αποκτά πλήρως αναβαθμισμένες υποδομές, που θα συνεχίσουν να υπηρετούν τον τουρισμό και την τοπική οικονομία. Η διάταξη αυτή αποτυπώνει την ουσία της θεσμικής ισορροπίας, συνεργασία με τον ιδιώτη χωρίς απώλεια κυριαρχίας.

Τέλος, το νομοσχέδιο αποτυπώνει στην πράξη τη φιλοσοφία μιας σύγχρονης αναπτυξιακής πολιτικής, όπου το δημόσιο παραμένει ρυθμιστής και εγγυητής ενώ ο ιδιωτικός τομέας αναλαμβάνει την πρωτοβουλία, το ρίσκο και την ευθύνη της υλοποίησης.
 Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κέρκυρα αποκτά ένα έργο διεθνούς κύρους που θα μεταμορφώσει το παραλιακό της μέτωπο, θα δημιουργήσει εκατοντάδες νέες θέσεις εργασίας και θα ενισχύσει τη θέση της Ελλάδας ως ηγετικής δύναμης στον θαλάσσιο τουρισμό. Η επένδυση αυτή συνδυάζει υποδομές, τεχνολογία και περιβαλλοντική ευαισθησία, μετατρέποντας ένα ανενεργό τμήμα του λιμένα σε εστία ζωής και εξωστρέφειας.
Ευχαριστώ. 
[bookmark: _Hlk212642627]ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κι εμείς σας ευχαριστούμε.
Πριν δώσω τον λόγο στον Ειδικό Αγορητής του ΚΚΕ, που ζήτησε να προταθεί με τη σύμφωνη γνώμη των Εισηγητών και Ειδικών Αγορητών, θα δώσω τον λόγο στην Ειδική Αγορήτρια της Πλεύση Ελευθερίας, κυρία Κεφαλά, για να δώσει την ψήφο της επί της αρχής του νομοσχεδίου.
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ (Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ – ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ): Επιφύλαξη για την Ολομέλεια κυρία Πρόεδρε.
 ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής του ΚΚΕ, ο κ. Παπαναστάσης. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΝΑΣΤΑΣΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ»): Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε. Ευχαριστώ και τους κυρίους συναδέλφους για την εξυπηρέτηση του αιτήματος που έθεσα.
 Σήμερα, από τη μια μεριά, συζητάμε τη σύμβαση για την παραχώρηση ή υποπαραχώρηση της μαρίνας της Κέρκυρας και φυσικά για τα προσδοκώμενα από τον επενδυτή κέρδη από αυτή την επένδυση. Από την άλλη είναι σημαντικό και αισθανόμαστε την ανάγκη να το θέσουμε, αντικειμενικά απέναντι σε αυτήν την κατάσταση βρίσκονται και «στοιχειώνουν», αν θέλετε, την καθημερινότητα των εργαζομένων, των λαϊκών νοικοκυριών και των μικροεπαγγελματιών η ακρίβεια, σκάνδαλα και η διασπάθιση δημόσιου χρήματος όπως του ΟΠΕΚΕΠΕ, η υπερφορολόγηση και γενικά η δημιουργία συνθηκών μιας πολύ δύσκολης ζωής.
Σ’  αυτούς τους κλάδους συμπεριλαμβάνεται και ένας άλλος, τον οποίο συνήθως δεν τον εντάσσουμε και είναι ένας επαγγελματικός κλάδος από τον οποίο προέρχομαι κι εγώ επαγγελματικά, ο κλάδος των στρατιωτικών. 
Η Κυβέρνηση αυτές τις μέρες -και μάλιστα ίσως και άμεσα- σχεδιάζει να καταθέσει ένα νομοσχέδιο που στην κυριολεξία τσακίζει το πλαίσιο της μέχρι τώρα λειτουργίας κυρίως των μονίμων υπαξιωματικών, χαμηλόβαθμων άρα και χαμηλόμισθων, ένα πλαίσιο το οποίο ίσχυε εδώ και δεκαετίες. Δήθεν λύνει προβλήματα αμοιβής, συσκοτίζοντας βέβαια η κυβέρνηση τις περικοπές που υφίστανται εδώ και 15 χρόνια όλοι αυτοί οι άνθρωποι, χωρίς τον 13ο  και14ο μισθό  ή και αντίστοιχα για τους απόστρατους τις αντίστοιχες συντάξεις τους. Σήμερα το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας παίρνει την ευκαιρία και καλούμε την Κυβέρνηση να μην καταθέσει αυτό το νομοσχέδιο. Το λέμε ορθά κοφτά και χωρίς πολλές περιστροφές.
Μπαίνω στη συζήτηση για τη σύμβαση για την μαρίνα της Κέρκυρας.
Συχνά στην κυβερνητική προπαγάνδα όχι μόνο της Νέας Δημοκρατίας αλλά και της προηγούμενης Κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ – ΑΝΕΛ, ιδιωτικοποιήσεις, υποπαραχωρήσεις σαν τη συζητούμενη γενικά εμφανίζονται ως δήθεν αξιοποίηση της δημόσιας περιουσίας. Παρουσιάζονται ως αναγκαίο κακό, ως επιλογή που απορρέει από την πίεση των δανειστών από τα μνημόνια. 
Όμως, όλοι αυτοί προσπαθούν να κρύψουν την ουσία, ότι, δηλαδή, αυτές οι ιδιωτικοποιήσεις, υποπαραχωρήσεις αποτελούν μια επιλογή στρατηγικού χαρακτήρα που συνδέεται με τις συνολικότερες ανάγκες του κεφαλαίου, αποτελώντας βασικό στοιχείο του οδικού χάρτη για την έξοδο από την κρίση και την καπιταλιστική ανάκαμψη. Ό,τι κι αν λέγεται, αυτό είναι το πολιτικό πλαίσιο που ορίζουν αυτά τα ζητήματα.
Στοιχεία όπως, ότι η χερσαία ζώνη του Λιμένα Κέρκυρας παραμένει κοινόχρηστο δημόσιο πράγμα, ότι δεν μεταβιβάζονται εμπράγματα δικαιώματα, ότι παρόλο που η σύμβαση δίνει στον φορέα εκμετάλλευσης τη δυνατότητα καθορισμού και είσπραξης τελών ή ότι η σύμβαση δεν εισάγει προνόμια χωρίς αντίβαρα και άλλες αυτής της λογικής προβλέψεις, οι οποίες θα λειτουργήσουν ως δήθεν δικλείδες ασφαλείας, έχει αποδειχθεί ότι είναι ανούσια απατηλά ευχολόγια που σαφώς και δεν πρέπει να εφησυχάζουν το λαό της Κέρκυρας.
Για να τεκμηριώσουμε αυτή τη θέση μας, 25 χιλιόμετρα βορειοδυτικά της πόλης της Κέρκυρας είναι η Αλύπα. Μια πολύ όμορφη περιοχή, με το ήδη ιδιωτικοποιημένο λιμάνι της, στο ίδιο καθεστώς. Το λιμάνι έχει ιδιωτικοποιηθεί. Η ιδιωτικοποίησή του είχε την άμεση στήριξη και της ΝΔ και του ΣΥΡΙΖΑ. Και εκεί ακούστηκαν αυτές οι ευοίωνες προοπτικές. «Χύθηκε πολύ μελάνι» από την πλευρά τους, εκθειάζοντας τις αναπτυξιακές προοπτικές που αυτή η πράξη θα έφερνε. Την 1η του Μάη του 2024, αιφνιδιαστικά, η διαχειρίστρια εταιρεία της Αλύπας κλείδωσε την είσοδο του λιμανιού με αλυσίδες και λουκέτα. Τα γνωρίζει ο κύριος Υφυπουργός. Προηγήθηκε η απαγόρευση ελλιμενισμού όλων των τουριστικών σκαφών και ενώ ήδη η τουριστική περίοδος είχε ξεκινήσει. Αυτό είχε ως αποτέλεσμα την απαγόρευση κάθε ανεφοδιασμού των τουριστικών και αλιευτικών σκαφών που βρίσκονταν μέσα σε αυτό. Αυτό είναι ένα από τα αποτελέσματα της ιδιωτικοποίησης του λιμανιού. Οι υποστηρικτές αυτού του status έδωσαν τον «αέρα» στον επιχειρηματία-επενδυτή να μεταχειρίζεται τη δημόσια υποδομή του λιμανιού της Αλύπας σαν «τσιφλίκι» του. Κάτι αντίστοιχο θα γίνει και στην πόλη της Κέρκυρας.
 Και να ήταν μόνο η  Αλύπα; Ας πάμε στην περιοχή του Ερημίτη. Είναι πολλαπλά τα συμβάντα, πάντα στην Κέρκυρα, όπου υπάρχει ένα παρθένο οικοσύστημα συνολικού εμβαδού περίπου 2 χιλιάδων στρεμμάτων, βορειοανατολικά του νησιού, από τα οποία, τα 439 στρέμματα έχουν μεταβιβαστεί από το ελληνικό δημόσιο, μέσω του ΤΑΙΠΕΔ, σε ιδιωτική εταιρεία προς τουριστική επένδυση. Και εδώ ο επενδυτής, έχει δικαίωμα δόμησης 36 χιλιάδων τετραγωνικών μέτρων, περίπου. Η πώληση του Ερημίτη ξεκίνησε επί ΝΔ, το τονίζουμε, συνεχίστηκε επί ΣΥΡΙΖΑ -γιατί θα χάσουμε και το πολιτικό μέτρο εδώ πέρα, βλέπουμε αποφάσεις που έχουν στηριχτεί από όλα τα Κόμματα- και ολοκληρώθηκε επί ΝΔ.
Σε αυτό το πανέμορφο μέρος, η Κυβέρνηση «άνοιξε τις πόρτες» της καταστροφής του παράκτιου τμήματος του οικοσυστήματος του Ερημίτη αδειοδοτώντας την κατασκευή θαλάσσιων και χερσαίων λιμενικών εγκαταστάσεων στην περιοχή με προοπτική τεράστιες και μη αναστρέψιμες καταστροφές. Γιατί όλα αυτά; Για να κερδίσει ο επενδυτής. Το ίδιο συμβαίνει βέβαια και με την ιδιωτικοποίηση του νησιού Βίδου. Άλλο παράδειγμα ενός νησιού, το οποίο πραγματικά έχει μία τεράστια ιστορική σημασία. Είναι ένα μέρος που την εποχή του εμφυλίου, τα παιδιά του δημοκρατικού στρατού, ανήλικα παιδιά, φυλακίστηκαν, βασανίστηκαν, σε αυτή την περιοχή και φυσικά και αυτό σταδιακά ιδιωτικοποιείται. 

Στη συζήτηση που προηγήθηκε τώρα. Στην πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής, ο Εισηγητής της ΝΔ, περιέγραψε την υπό συζήτηση σύμβαση ούτε λίγο ούτε πολύ ως μια ιδανική προοπτική για το τουριστικό μέλλον της Κέρκυρας. Αυτά τα λεχθέντα ας τα κρίνει ο ίδιος ο Κερκυραϊκός λαός. Μία κοινωνία, η οποία αυτή τη στιγμή πραγματικά χειμάζεται, πνίγεται και με απλές βροχοπτώσεις. Ένα νησί με πραγματικά ορεινούς όγκους κάνει εγκατάσταση εργοστασίων αφαλάτωσης γιατί δεν έχει νερό. 
Από την άλλη, στην ίδια συζήτηση, το ΠΑΣΟΚ, αφού κατέθεσε τη γενική συμφωνία του με τη σύμβαση «ψέλλισε» και κάποια θέματα για τα οποία όπως δήλωσε, χρειάζονται περαιτέρω εξέταση, όπως είναι η εξασφάλιση των θέσεων εργασίας κ.λπ.. Προφανώς και η θέση αυτή κινείται στην κατεύθυνση εξαπάτησης ή παραπλάνησης να το πω πιο ήπια, των ίδιων των εργαζομένων. Μα όμως και οι πέτρες γνωρίζουν ότι βασικό στοιχείο της πολιτικής των ιδιωτικοποιήσεων και αυτού του είδους των παραχωρήσεων είναι οι αλλαγές στις εργασιακές σχέσεις, σε βάρος των εργαζομένων, με την κατάργηση της μόνιμης και πλήρους εργασίας, με την επέκταση των ευέλικτων μορφών εργασίας, με τη μείωση του αριθμού εργαζομένων, την εντατικοποίηση της δουλειάς, για την απόσπαση περισσότερης υπεραξίας και άρα, τη μεγιστοποίηση της κερδοφορίας. 
Άρα λοιπόν, δεν υπάρχουν εδώ πέρα δικαιολογίες, να ξαναδούμε πάλι το θέμα των εργαζομένων. 
Η Κυβέρνηση με τους επιχειρηματίες τα έχει λύσει αυτά και όχι μόνο στην περίπτωση των ιδιωτικοποιήσεων των λιμανιών αλλά σε πάρα πολλές τέτοιες «επενδύσεις» όπως είναι για παράδειγμα και η επένδυση της COSCO - ΟΛΠ ΑΕ, στον Πειραιά. 
Ο ΣΥΡΙΖΑ, αντίστοιχα, ως κύρια θέση εξάντλησε την κριτική του σε κάποια άρθρα της σύμβασης. Για το διακύβευμα της πολιτικής που εδράζεται η ζητούμενη υποπαραχώρηση δηλαδή για την ίδια τη λογική της σύμβασης δεν βγάζει τσιμουδιά. Φυσικά ο λόγος είναι η εμφανής συμφωνία του με το πλαίσιο λειτουργίας του ίδιου του ΤΑΙΠΕΔ αλλά και την ιστορία της συγκρότησης του ΤΑΙΠΕΔ. Και εδώ να υπενθυμίσουμε, για να μην ξεχνιόμαστε, ότι το ΤΑΙΠΕΔ είναι μια από τις τέσσερις θυγατρικές εταιρείες της Ελληνικής Εταιρείας Συμμετοχών και Περιουσίας ΑΕ, «γέννημα θρέμμα» του 3ου Μνημονίου, του Μνημονίου του 2015, του λεγόμενου και «Μνημονίου του ΣΥΡΙΖΑ». Αυτό το μνημόνιο δρομολόγησε μεταξύ άλλων και το ξεπούλημα της δημόσιας περιουσίας. Στηρίχθηκε τότε από 222 Βουλευτές από τον ΣΥΡΙΖΑ, τους ΑΝΕΛ, τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και το Ποτάμι. Που έγκειται, λοιπόν, οι δήθεν ενστάσεις σας σήμερα; 
Βέβαια αυτό το μνημόνιο αποτέλεσε το αποτέλεσμα των δύο προηγούμενων αντιλαϊκών μνημονίων του πρώτου το 2010 όπου κατάργησε το 13ο και 14ο μισθό,  περικοπές στο δημόσιο και άλλα το οποίο στηρίχτηκε από το ΠΑΣΟΚ, τη ΝΔ -βλέπουμε οι συμπράξεις ενώ καλά κρατούν- και το ΛΑΟΣ. Το δεύτερο και κατά κοινή ομολογία σκληρότερο μνημόνιο στηρίχθηκε από το ΠΑΣΟΚ, τη ΝΔ και το ΛΑΟΣ -όλοι οι συνδυασμοί έπαιξαν- και περιελάμβανε μείωση κατά 22% του κατώτατου μισθού σε όλα τα κλιμάκια του βασικού μισθού, κατάργηση 150.000 θέσεων εργασίας από τον δημόσιο τομέα μέχρι το 2015, κατάργηση κλαδικών συμβάσεων και τελειωμό δεν έχει. Αυτά είναι γεγονότα, τα οποία έχουν «γραφτεί στην πλάτη» των Ελλήνων εργαζομένων, των εισοδημάτων των ελληνικών νοικοκυριών και πρέπει οι εργαζόμενοι να τα έχουν κάθε στιγμή μπροστά τους. 

Το ΚΚΕ, πολεμά τις θεωρίες του κεφαλαίου περί ανταγωνιστικότητας και τα παραπλανητικά διλήμματα περί ιδιωτικού ή κρατικού όπως πολεμά και την ανάπτυξη με κριτήριο το κέρδος. Προβάλλουμε την αναγκαιότητα για κοινωνικοποίηση των βασικών συγκεντρωμένων μέσων παραγωγής στους στρατηγικούς τομείς της οικονομίας με κεντρικά σχεδιασμένη οργάνωση που θα υπηρετεί την κατανομή και τη λαϊκή ευημερία. Δεν μπορούν αλλιώς να εξαλειφθούν οι παράγοντες που ευνοούν την ανεργία σε μαζική κλίμακα. Στο πλαίσιο ενός τέτοιου κεντρικού σχεδιασμού το λιμενικό σύστημα της χώρας μπορεί να αποτελέσει σημαντικό ρόλο για την ανάπτυξή της. 
Η πρόταση του ΚΚΕ για τα λιμάνια ως τμήμα των μεταφορών λαμβάνει υπόψη της την ικανοποίηση των προτεραιοτήτων όπως και την ικανοποίηση των εγχώριων αναγκών μετακίνησης προσώπων, αγαθών, επειγόντων περιστατικών για φθηνές, γρήγορες και ασφαλείς μεταφορές. Με βάση αυτές τις προτεραιότητες εμείς πιστεύουμε ότι πρέπει να σχεδιάζεται η ανάπτυξη των λιμανιών. Καταψηφίζουμε, όπως και προανέφερα, το σχέδιο νόμου και καλούμε τους εργαζόμενους στα λιμάνια, τον λαό να αντισταθεί σε αυτή την πολιτική και να συμπορευτεί με το ΚΚΕ για την ανατροπή. 
Σας ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κι εμείς σας ευχαριστούμε. 
Τον λόγο έχει ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, κ. Σταύρος Μιχαηλίδης.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε και θα ήθελα να σας ενημερώσω ότι δεν θα κάνω χρήση του όλου χρόνου που έχω στη διάθεση μου, γιατί τις απόψεις μας επί του σχεδίου νόμου είχαμε την ευκαιρία να τις  εκφράσουμε στην πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής. 
Θέλω να σημειώσω κάποια πράγματα σε σχέση με αυτά που αποκομίσαμε από την ακρόαση των εκπροσώπων των φορέων που κλήθηκαν και αύριο στην Ολομέλεια, θα τοποθετηθούμε εκτενέστερα γι’ αυτή την σύμβαση την οποία σήμερα έχουμε μπροστά μας.
Όταν θέσαμε τις ερωτήσεις στους φορείς το είπα και ως σχόλιο, ότι πραγματικά προσωπικά τουλάχιστον εντυπωσιάστηκα από το γεγονός ότι μία τόσο πολύ σοβαρή επένδυση, όπως προσδοκάται από την τοπική κοινωνία και γενικά από την Περιφέρεια, δεν μπήκε σε ουσιαστική διαβούλευση. Δηλαδή, τα συναρμόδια Υπουργεία, όπως το Υπουργείο Ναυτιλίας, το Υπουργείο Τουρισμού και το Υπουργείο Οικονομίας, δεν ένιωσαν την ανάγκη να επικοινωνήσουν σε ουσιαστικό επίπεδο με την Τοπική Αυτοδιοίκηση Α’ και Β’ βαθμού γι’ αυτό το πολύ μεγάλο έργο, τουλάχιστον περιβαλλοντικά, χωροταξικά και επιχειρηματικά, για την ίδια την ανάπτυξή του - για την κατασκευή του. 
Ως ΠΑΣΟΚ, δεν μπορούμε να παραβλέψουμε την αναγκαιότητα τέτοιων έργων, ιδιαίτερα στην περιοχή του Ιονίου και ιδιαίτερα αυτή την περίοδο όπου πραγματικά παρατηρείται μία έκρηξη της τουριστικής βιομηχανίας, σε μία περίοδο, όπου κυρίως στην Ευρώπη και στην Δυτική Μεσόγειο και Βορειοδυτικά, αλλά και στην Βορειοανατολική Μεσόγειο, όπου βρίσκεται και η χώρα μας, παρατηρείται μία τρομακτική ζήτηση θέσεων ελλιμενισμού ιδιωτικών σκαφών και μεγάλων ιδιωτικών σκαφών, όπως θέλουμε να λέμε και να χαρακτηρίσουμε και αυτή την νέα υποδομή που πάει να κατασκευαστεί, η λιμενική υποδομή - η μαρίνα εν πάση περιπτώσει Megayachts, παρατηρείται και στην ναυπήγηση αυτών των πλοίων έκρηξη. Δηλαδή, όταν πριν 10 χρόνια αυτά τα λεγόμενα Megayachts ήταν περίπου 2.500 - 3.000 στον κόσμο, σήμερα υπολογίζεται ότι ξεπερνούν τα 5.000 με μεγάλη ζήτηση επίσκεψης, αλλά και ελλιμενισμού στη Μεσόγειο. 

Η Ελλάδα, παρόλο που είναι μία χώρα με τη μεγαλύτερη ακτογραμμή στην Ευρώπη, εντούτοις βρίσκεται σήμερα ανάμεσα στις 16 χώρες που ασχολούνται με αυτή τη βιομηχανία και είναι περίπου στην 11η θέση.  Άρα, έχουμε μείνει πολύ πίσω και θα έλεγα ότι πολύ πίσω έχει μείνει και η Κυβέρνηση, διότι είναι πάρα πολλά χρόνια Κυβέρνηση και έχει την ευθύνη της διακυβέρνησης και πραγματικά όφειλε, ερήμην ο ελληνικός λαός, να έχει ήδη προχωρήσει με πιο γρήγορα βήματα και όχι να λέμε σήμερα ότι αυτό το πρόγραμμα για την κατασκευή της Megayacht Marina στην Κέρκυρα, έχει ξεκινήσει -κάτι που ακούστηκε σήμερα- από το 2005 – 2008. Μπαίνουμε στο 2026 και δεν υπάρχει προσδιορισμένος χρόνος, ούτε καν πότε θα εκκινήσει. 
Το επόμενο που θα ήθελα να σημειώσω, είναι, ότι ακόμα και αυτό το πολύ σοβαρό πρόγραμμα, δεν εντάσσεται -και είναι εμφανές ότι δεν εντάσσεται- σε κανένα Σχεδιασμό Στρατηγικής Ανάπτυξης Λιμενικών Υποδομών. Εάν, δηλαδή, δούμε τον χάρτη των υφιστάμενων λιμενικών υποδομών, είτε Megayachts, είτε των συνηθισμένων σκαφών στις μαρίνες, θα δούμε ότι πραγματικά δεν εντάσσεται σε κανένα σχεδιασμό. Το πόσες τέτοιες εγκαταστάσεις έχει το Ιόνιο, το πόσες πρέπει να έχει το Ιόνιο, η Δυτική Ελλάδα, η Πελοπόννησος, η Κρήτη, το βόρειο και νότιο Αιγαίο, ανατολική χερσαία Ελλάδα και η βόρεια Ελλάδα.  Όταν παρατηρήσετε τον χάρτη αυτών των εγκαταστάσεων, θα δείτε ότι δεν έχει καμία λογική και καμία συνοχή.	
Δεν θέλω να προσδώσω όλη την ευθύνη στην Κυβέρνηση, αλλά της προσδίδω την ευθύνη ότι στα 7 χρόνια που κυβερνά, έπρεπε ήδη να έχει πραγματικά καταθέσει τον στρατηγικό σχεδιασμό για την ανάπτυξη αυτής της βιομηχανίας και υπήρχε και πλαίσιο. Υπάρχει ο ν.2160/93 όπου έχει προχωρήσει, είχε επιβάλει αυτό τον στρατηγικό σχεδιασμό. Αντ’ αυτού, στο σχεδόν τίποτα που έχει κατατεθεί, βλέπουμε συνεχείς αλλαγές της πολιτικής όπου από το Υπουργείο Τουρισμού μεταφέρθηκε ο σχεδιασμός αυτής της πολιτικής στο Υπουργείο Ναυτιλίας για να μεταφερθεί πάλι εκ νέου από το Υπουργείο Ναυτιλίας στο Υπουργείο Τουρισμού. Αυτά όλα δείχνουν πραγματικά μία πολύ επιπόλαιη προσέγγιση για ένα τόσο σοβαρό θέμα. 
Ειδικότερα τώρα για τη μαρίνα της Κέρκυρας, αυτό που πραγματικά φαίνεται πέραν της τόσο σοβαρής υποδομής που παραχωρεί, εκχωρεί το δημόσιο στον ιδιωτικό φορέα, που εμείς δεν είμαστε αντίθετοι σε μια τέτοια Σύμπραξη Δημοσίου και Ιδιωτικού Τομέα, θεωρείται ότι τα 70 αυτά εκατομμύρια στα 40 χρόνια -που αν είναι 70 εκατομμύρια στο τέλος αν προσπαθήσουμε να κάνουμε ένα απολογισμό τι περιουσία παίρνει, πόσο θα αναπτυχθεί ακόμη περισσότερο από τα άδηλα σημεία της σύμβασης που εμφανώς όμως προκύπτει ότι μπορεί να εκχωρηθούν και άλλοι χώροι και άλλες δυνατότητες στον επενδυτή- πράγματι μπορεί στο τέλος να φανούν και πάρα πολύ λίγα. 
Αυτό όμως που εμφανώς χαρακτηρίζει αυτή την σύμβαση, είναι ότι περισσότερο «γέρνει» σε μία επένδυση real estate παρά μιας λιμενικής υποδομής που όντως θα δώσει προστιθέμενη αξία και στην περιφέρεια και στον τόπο και γενικότερα στις προσδοκίες της της χώρας μας. Οι γειτονικές χώρες όπως η Ιταλία που πραγματικά έχει «ξεφύγει» ενώ βρισκόταν αγκυλωμένη πριν λίγα χρόνια σε δύσκολες καταστάσεις, για να αναπτύξει και αυτή τις λιμενικές υποδομές έχει περιορίσει και τη γραφειοκρατία και το θεσμικό της πλαίσιο και βλέπουμε τώρα ότι πραγματικά έχει γίνει leader στην περιοχή. Και εντάξει η Ιταλία. Το Μαυροβούνιο
Μαυροβούνιο που έχει περάσει πολλές θέσεις μπροστά μας; Τι ήταν πριν 10 - 15 χρόνια το Μαυροβούνιο; Η Αλβανία προχωρεί γοργά, το ίδιο και η Κροατία. Είναι θέματα λοιπόν που πρέπει να τα υπολογίσουμε πάρα πολύ σοβαρά στο πώς θέλουμε να πάμε αυτή τη σπουδαία χώρα, με την τόσο σημαντική θέση στην παγκόσμια τουριστική βιομηχανία, πώς πραγματικά αντιμετωπίζουμε αυτά τα θέματα.
 Θα μπορούσαμε να πούμε κι άλλα για τα θέματα του περιβάλλοντος, το πως προσεγγίζει αυτή η σύμβαση τα θέματα του περιβάλλοντος. Πώς προσεγγίζει αυτή η σύμβαση τις πομφώδεις εξαγγελίες και σκέψεις για την στρατηγική ανάπτυξη της πράσινης μετάβασης των λιμένων μας στο σχεδιασμό της Ευρώπης για το θέμα του περιορισμού των καυσαερίων και όλα αυτά τα πράγματα. 
	Στη γειτονική Ηγουμενίτσα όταν παραχωρήθηκε το λιμάνι, δόθηκε, ιδιωτικοποιήθηκε, μιλήσαμε για Gold Ionic. Εδώ δεν υπάρχει λέξη για Gold Ionic ως υποχρέωση του επενδυτή. Δεν μιλάμε για πραγματικά το πώς μπορεί να μην επιβαρύνει το νομό στην απαιτούμενη ηλεκτρική ενέργεια αν θέλετε κάποια θα έλεγε κανείς σε εισαγωγικά εκτός ενεργειακής κοινότητας κτλ. κτλ., για να παράξει την απαιτούμενη ενέργεια.
Κλείνοντας, επειδή ολοκλήρωσα τον χρόνο μου, να πω ότι τα θέματα είναι «θολά». Τι θέσεις εργασίας θα προκύψουν, τελικά; Ούτε ακόμα και ο Δήμαρχος δεν γνώριζε την προστιθέμενη αξία που έχει για την πόλη του η λειτουργία της μαρίνας. Ούτε βεβαίως γι’ αυτά τα «βάρη» που θα πάρει είτε για το νερό, είτε για τη διαχείριση σκουπιδιών, είτε ως επιβάρυνση κυκλοφορίες κτλ. Εδώ θέλω να τελειώσω λοιπόν και ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε για την ανοχή σας. Τα υπόλοιπα θα τα πούμε στην Ολομέλεια.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Και εμείς σας ευχαριστούμε κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Αλέξανδρος Μεϊκόπουλος για 12 λεπτά.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ – ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ»): Ευχαριστώ πολύ κυρία Πρόεδρε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα προχωρήσω κατευθείαν σε αναλυτική αναφορά των διατάξεων της σύμβασης, τις οποίες εμείς θεωρούμε προβληματικές.
Στο άρθρο 3, προβλέπεται η διάρκεια της σύμβασης να είναι στα 40 έτη. Όπως είπαμε και στην επί της αρχής συζήτηση, σύμφωνα με τις διεθνείς πρακτικές είναι το μέγιστο χρονικό διάστημα παραχώρησης διεθνώς και συναρτάται με την πραγματοποίηση επενδύσεων μεγάλου κόστους από τους παραχωρησιούχους. Στη συγκεκριμένη περίπτωση οι ελάχιστες επενδύσεις δεν κοστολογούνται ανά έργο για να μπορούν να ελεγχθούν. Η μοναδική αναφορά που υπάρχει στο παράρτημα 3 και στον πίνακα του χρηματοοικονομικού μοντέλου για ελάχιστες επενδύσεις 41 εκατομμύρια και πρόσθετες 9 εκατομμύρια περίπου ευρώ, δεν είναι δεσμευτική, δεν μπορεί να ελεγχθεί και δεν δικαιολογεί επ’ ουδενί την μεγάλη διάρκεια της σύμβασης.
Στο άρθρο 4, και στις παραγράφους 4.1.3 και 4.9, προβλέπεται η υποχρέωση της αποβολής από την περιοχή κατόχων χώρων της μαρίνας με αποκλειστική ευθύνη και δαπάνες του ΟΛΚΕ. Σε περίπτωση που δεν το κάνει ο ΟΛΚΕ θα το κάνει ο ιδιώτης αφαιρώντας το κόστος από το ανταποδοτικό τέλος προς τον ΟΛΚΕ. Το πολύ χαμηλότερο αποδοτικό τέλος που θα εισπράττει ο ΟΛΚΕ μπορεί να γίνει ακόμα και αρνητικό από το κόστος των διαδικασιών αποβολής και μετεγκατάστασης.

Στο άρθρο 6, και στην παράγραφο 6.1.5, προβλέπεται ότι σε περίπτωση που εντοπιστεί υφιστάμενη ρύπανση στην περιοχή παραχώρησης η αποκατάσταση αυτή θα επιβαρύνει τον ιδιώτη εάν έχει κόστος μέχρι 400.000 ευρώ. Ενώ αν το κόστος κυμαίνεται μεταξύ 400 χιλιάδων ευρώ και 3 εκατομμυρίων ευρώ αυτό θα επιμερίζεται μεταξύ ελληνικού δημοσίου και ιδιώτη. Μάλιστα ο επιμερισμός αυτός βαραίνει κυρίως το ελληνικό δημόσιο, καθώς, εφόσον απαιτηθεί να γίνει αποκατάσταση στα 2 πρώτα χρόνια της σύμβασης όπως είναι λογικό, θα πληρωθεί αποκλειστικά από το δημόσιο. Σε μια σύμβαση με πολύ χαμηλό αντάλλαγμα για το δημόσιο, αυτές οι πρόσθετες επιβαρύνσεις κάνουν και το αντάλλαγμα ακόμα πιο χαμηλό.
Στο άρθρο 8, και την παράγραφο 8.6β, το ελληνικό δημόσιο και ο ΟΛΚΕ, αναλαμβάνουν την υποχρέωση, εντός της Χερσαίας Ζώνης Λιμένα στην πόλη της Κέρκυρας να μην χωροθετήσει νέους τουριστικούς λιμένες και να μην παρέχει υπηρεσίες ελλιμενισμού και φιλοξενίας στο ίδιο σκάφος αναψυχής ή να μην παραχωρήσει σε τρίτους αυτή τη δυνατότητα. Έχουμε ήδη επισημάνει τους κινδύνους που δημιουργεί η διάταξη αυτή για την εγκαθίδρυση επί της ουσίας μονοπωλίων.
Στο άρθρο 9, και στις επιτρεπόμενες παρεμβάσεις στις εγκαταστάσεις του παραχωρησιούχου, θα έπρεπε να υπάρχει σαφής αναφορά για τη δυνατότητα απροειδοποίητων παρεμβάσεων των κρατικών μηχανισμών για τον έλεγχο της εφαρμογής της εργατικής νομοθεσίας ή για τον έλεγχο διάπραξης παραβάσεων ή εγκλημάτων οικονομικής φύσης.
Στο άρθρο 10, αναφορικά με το αντάλλαγμα υποπαραχώρησης. Προβλέπεται η καταβολή εφάπαξ αμοιβής υποπαραχώρησης 9.700.000 ευρώ και στη συνέχεια ένα ποσοστό της τάξης του 7,77% επί των ενοποιημένων εσόδων του υποπαραχωρησιούχου. Προκειμένου να εξασφαλιστεί ότι θα έχει εγγυημένα έσοδα το δημόσιο, καθορίζεται μια ετήσια μεταβλητή αμοιβή υποπαραχώρηση, η οποία θα καταβάλλεται από το 4ο έτος και μετά, εφόσον το ποσοστό που αντιστοιχεί στο 7,77% δεν υπερβαίνει αυτό το ποσό. 
[bookmark: _Hlk212644522]Σύμφωνα, με τη σύμβαση και τα «πανηγυρικά» δελτία τύπου του ΤΑΙΠΕΔ, αφορά σε ένα συνολικό ποσό της τάξεως των 79.322.000 ευρώ, για τα 40 έτη. Πρώτον, αρχικά το συνολικό ποσό σε σχέση με την έκταση που παραχωρείται είναι μικρό. Δεύτερον, το συνολικό ποσό του εγγυημένου ανταλλάγματος των 79 εκατομμυρίων δεν είναι πραγματικό, καθώς δεν υπολογίζεται προφανώς ο πληθωρισμός. Δηλαδή, με βάση τον σημερινό δείκτη τιμών καταναλωτή, το πραγματικό ποσό του εγγυημένου ανταλλάγματος, είναι περίπου 48 εκατομμύρια ευρώ. Τρίτον, το ποσοστό κατανομής εσόδων, με βάση το οποίο υπολογίζεται το ετήσιο αντάλλαγμα στο σκέλος των ορισμών στη σύμβαση, αλλά και σε δελτίο τύπου του ΤΑΙΠΕΔ, καθορίζεται στο 7,7 %.  Ωστόσο, στην παράγραφο. 10.2.1 αναφέρεται ότι το ποσοστό αυτό, δεν μπορεί να είναι μικρότερο του 3,5% με αποτέλεσμα να δημιουργείται σύγχυση για το τι ακριβώς ισχύει εντέλει.  
Η πραγματικά ωστόσο κατά τη γνώμη μας σκανδαλώδης ρύθμιση είναι αυτή που αναφέρεται στο ανταποδοτικό τέλος προς τον ΟΛΚΕ, παράγραφος 14. Σύμφωνα με τη σύμβαση το ύψος αυτό υπολογίζεται στο 2% επί των ακαθαρίστων εσόδων του ΟΛΚΕ, αλλά αυτό δεν μπορεί να υπερβαίνει τις 200 χιλιάδες ευρώ ανά 3ετία, δηλαδή, περίπου 63 χιλιάρικα, ανά έτος. Η ρύθμιση αυτή στηρίζεται στην αλλαγή της σχετικής διάταξης του νόμου που είχε ψηφιστεί επί Κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ ν.4597/2019 που περιόρισε τα ποσά που παίρνουν ως αντάλλαγμα οι δημόσιοι Οργανισμοί Λιμένα για τις Υποπαραχωρήσεις. 

Το βασικότερο είναι ότι με τον τρόπο που νομοθετείται  δεν διασφαλίζεται την βιωσιμότητα του οργανισμού, καθώς αναλαμβάνει υποχρεώσεις που πιθανότατα υπερβαίνουν τα έσοδα από ανταποδοτικό τέλος. Είναι πραγματικά απορίας άξιο, πώς ο Πρόεδρος του Οργανισμού Λιμένα Κέρκυρας, στον οποίο έχουν παραχωρηθεί προς χρήση και εκμετάλλευση 39,5 στρέμματα στο παραλιακό μέτωπο ενός από τους πλέον δημοφιλείς προορισμούς στον κόσμο, να συναινεί να παραχωρήσει αυτή την έκταση, για σχεδόν 60 χιλιάδες ευρώ τον χρόνο. Είναι πραγματικά σκανδαλώδες. Τουλάχιστον, θα μπορούσε η Κυβέρνηση ένα μέρος του ανταλλάγματος αντί να πάει στο δημόσιο για την εξυπηρέτηση του χρέους -εκεί πάνε υποχρεωτικά τα έσοδα του ΤΑΙΠΕΔ- να φροντίσει να κατευθυνθεί στον οργανισμό και την βιωσιμότητά του. 
Στο άρθρο 13, προβλέπεται η δυνατότητα να παραχωρούνται τα δικαιώματα που αποκτά ο υποπαραχωρησιούχος από τη σύμβαση ως ενέχυρο στους δανειστές. Η διάταξη αυτή δημιουργεί ανησυχία αν και συνηθίζεται σε αυτού του είδους τις συμβάσεις και δεν θα πρέπει ίσως να σταθούμε σε αυτό. Όμως, η δυνατότητα του δημοσίου να υπογραφεί συμβάσεις απευθείας με τους δανειστές του παραχωρησιούχου για την υλοποίηση ελάχιστων έργων, είναι άκρως προβληματική. Με άλλα λόγια, το ελληνικό δημόσιο θα μπορεί να μπαίνει ως εγγυητής για λογαριασμό του ιδιώτη για την αποπληρωμή των δανείων, αναλαμβάνοντας ένα ρίσκο που πραγματικά δεν του αναλογεί, εξασφαλίζοντας ταυτόχρονα τον επενδυτή. Και ρωτάμε, για ποιο λόγο τότε να μην υλοποιήσει το ίδιο το δημόσιο τη συγκεκριμένη επένδυση; Απορίας άξιων. 
Το άρθρο 20, είναι από τα πλέον προβληματικά της σύμβασης. Αναφέρεται στα ελάχιστα έργα που πρέπει να υλοποιηθούν, Παράρτημα 6, ενώ για την υλοποίηση έργων παραπέμπει στην απόφαση χωροθέτησης της μαρίνας του 2008. Στο παρόν άρθρο, αποκαλύπτεται όλη η σκοπιμότητα της παραχώρησης της μαρίνας. Επί της ουσίας αυτό συμβαίνει. 
Συνεπώς, και επειδή έχω υπερβεί τον χρόνο ομιλίας μου -και είπαμε ότι θα επιφυλαχθούμε και για την Ολομέλεια- προσωπικά νομίζω κύριε Υπουργέ, θα πρέπει κατ’ αρχάς να μας εξηγήσετε για ποιο λόγο πιστεύετε ότι το αντάλλαγμα αυτό που εμείς θεωρούμε ότι είναι χαμηλό, σε ποια συνθήκη εδράζεται αυτό που περιγράψατε και πριν κατά την ακρόαση των φορέων. Πώς ακριβώς τεκμηριώνεται ότι είναι Ευρωπαϊκός Κανονισμός και δεν μπορούμε να πάμε παραπάνω; Εγώ σας λέω από τώρα, γιατί εκτίθεστε, δεν ισχύει αυτό που λέτε και ισχυρίζεστε εδώ στην Επιτροπή.
Το δεύτερο για το οποίο πρέπει, επίσης, να μας εξηγήσετε -το ανέφερε και ο εκπρόσωπος από την Ένωση Μαρινών Ελλάδας για μια μελέτη η οποία αποδεικνύει ότι το αντάλλαγμα αυτό υπερβαίνει και το ύψος του ευρωπαϊκού μέσου όρου. Παρεμβήκατε στη συζήτηση λέγοντας ότι την διαθέτετε και εσείς αυτήν τη μελέτη και θα την προσκομίσετε στην Επιτροπή. Την περιμένουμε, να δούμε τα στοιχεία που έχουμε εμείς στα χέρια μας, τα στοιχεία που έχετε και εσείς, για να δούμε αν όντως ισχύει αυτό που λέει το Υπουργείο ή ισχύουν οι αιτιάσεις συλλήβδην της Αντιπολίτευσης, γιατί νομίζω ότι όλοι οι συνάδελφοι το έθιξαν αυτό.
Επίσης, νομίζω ότι επί της ουσίας η παραχώρηση γίνεται εις βάρος του δημοσίου. Σας το αποδείξαμε και στην επί της αρχής, σας το αποδεικνύουμε και στην επί των άρθρων συζήτηση. Νομίζω ότι η επίκληση για το 2008 είναι τουλάχιστον άτοπη και άκαιρη. Δεν αποτελεί επιχείρημα το οποίο μπορεί να σκιαγραφήσει μια σοβαρή στάση σε σχέση με το Υπουργείο Ναυτιλίας.
Θεωρώ ότι, σύμφωνα με τις παραπάνω σκέψεις, οφείλετε να παράσχετε τις απαραίτητες απαντήσεις, κύριε Υπουργέ. Όπως είπα επιφυλασσόμαστε για την Ολομέλεια για την τελική μας στάση. Νομίζω, όμως, ότι το είδος της επένδυσης που πάει να γίνει, εν τέλει, θα λειτουργήσει ετεροβαρώς σε σχέση με μία δημόσια υποδομή. Δεν πιστεύω ότι το δημόσιο λαμβάνει πραγματικά πίσω αυτό που του αξίζει και νομίζω, πραγματικά, αυτό που αναρωτήθηκα και προηγουμένως, αν ισχύουν όλοι αυτοί οι όροι που έχετε βάλει, για ποιο λόγο να μην την υλοποιήσουμε εμείς οι ίδιοι για την επένδυση αυτή; 
Ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Στο σημείο αυτό γίνεται η β’ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Πέτσας Στυλιανός, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Σταμενίτης Διονύσιος, Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μπιάγκης Δημήτριος, Μιχαηλίδης Σταύρος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Παπαναστάσης Νικόλαος, Στολτίδης Λεωνίδας, Δρίτσας Θεόδωρος, Φωτόπουλος Στυλιανός, Χήτας Κωνσταντίνος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κόντης Ιωάννης, Μανούσος Γεώργιος, Πούλου Παναγιού (Γιώτα), Τζάκρη Θεοδώρα, Χαλκιάς Αθανάσιος και Χουρδάκης Μιχαήλ.
Συνεχίζουμε δίνοντας τον λόγο στον Ειδικό Αγορητή της Νέας Αριστεράς, κ. Θεόδωρο Δρίτσα, για 12 λεπτά.
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ»): Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε. Δεν θα μακρηγορήσω γιατί κρίνω ότι η ουσία, όπως κρίνουμε από τη μεριά μας, δεν βρίσκεται τόσο στις επιμέρους ρυθμίσεις που έχουν τη σημασία τους η κάθε μια, όσο στο γεγονός ότι είναι ένα έργο που μπορεί να είναι επωφελές για τον λεγόμενο επενδυτή, αλλά δεν υπάρχει μέχρι στιγμής ούτε από την πλευρά της Κυβέρνησης και του αρμόδιου Υπουργού, ούτε από την πλευρά του Εισηγητή της Πλειοψηφίας, κάποια τεκμηριωμένη επιχειρηματολογία αναφορικά με το τι οφέλη θα έχει αυτό το έργο και η συγκεκριμένη επένδυση στην τοπική κοινωνία και στην ευρύτερη επιχειρηματική δραστηριότητα της περιοχής, πέραν του αυτονόητου ότι θα προσελκύσει κάποια πολυτελή σκάφη τα οποία θα αφήσουν κάποια χρήματα εδώ ή εκεί.
Όμως, το πως αυτό τεκμηριώνει μία επένδυση και, μάλιστα, με τόσο δυσμενείς όρους για το ελληνικό δημόσιο που πραγματικά να τη χαιρετίζει κανείς με ενθουσιασμό δεν το καταλαβαίνω. Μαρίνες χρειάζονται, πράγματι. Όχι τώρα, χρειάζονταν από την εποχή του Ελληνικού Οργανισμού Τουρισμού,  Κωνσταντίνος Καραμανλής πριν τη δικτατορία. Κρατικές μαρίνες, δημόσιες μαρίνες, ο ΕΟΤ. Λίγες, καίριες όμως και ζουν ακόμα κάποιες από αυτές και έχουν βέβαια πωληθεί στην πορεία. 
Υπήρχε ποτέ σχεδιασμός, από τα κόμματα που κυβέρνησαν, για το πώς οι συνδυασμένες μεταφορές, χερσαίες, θαλάσσιες και αεροπορικές θα συγκροτήσουν μια δεσπόζουσα θέση σε κάποια λιμάνια και θα συνδεθούν με τη βιομηχανική, την αγροτική, την τουριστική, τη συνολική ανάπτυξη κάθε περιοχής και της χώρας; Φυσικά και δεν υπήρξε. Υπήρξε ποτέ στις μαρίνες; Γιατί αναφέρθηκε και από άλλους συναδέλφους ότι «έχουμε μείνει πολύ πίσω». Πράγματι, έχουμε μείνει πολύ πίσω, για τον απλούστατο λόγο ότι εδώ περιμένουν οι διάφοροι που θέλουν να επενδύσουν σε κατασκευή μαρίνων, να τους πληρώσουμε κιόλας. Αν είναι δυνατόν. Δε φτάνει το να τους εγγυηθούμε τα τραπεζικά δάνεια, δε φτάνει να τους απαλλάξουμε από κάθε δέσμευση περιβαλλοντικών δεσμεύσεων, εργασιακών δεσμεύσεων ή οτιδήποτε άλλο, δε φτάνει να τους περιορίζουμε -όπως ήδη αναφέρθηκε- σε πολύ χαμηλό κόστος με την επίκληση του ειδικού μελετητή ή του μηχανικού είτε του οικονομικού εκτιμητή, τα οποία ποτέ δεν έχουν καταθέσει, δυστυχώς, από τη μεριά του ΤΑΙΠΕΔ στις συμβάσεις αυτές. Ας έχουμε την έκθεση. Με ποιο τρόπο προέκυψε η αξιολόγηση ότι αυτά τα 70 εκατομμύρια ευρώ ή το 7% είναι, ακριβώς, αυτή η σωστή επιλογή που φέρνει μια ισορροπία ανάμεσα στο δημόσιο συμφέρον και στην ιδιωτική επένδυση. Δεν ξέρω αν το έδωσαν σε εσάς, κύριε Υπουργέ, αλλά το ΤΑΙΠΕΔ αρνείται να τα δώσει. Τα θεωρεί «κρυφά χαρτιά». 
Για να κάνω μια παρένθεση -δυστυχώς, έχει φύγει ο εκπρόσωπος του Κομμουνιστικού Κόμματος- δε μπορεί «να μας βγάλει στο ίδιο σακί», με ό,τι επιχείρημα και να έχει, ούτε την Κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ ούτε την αριστερά που δεν ανήκει στο ΚΚΕ. 
Εν πάση περιπτώσει, το ζήτημα δεν είναι εάν θα παραχωρηθεί μια έκταση γης της Κέρκυρας, για να κάνει ένας ιδιώτης-επενδυτής μια μαρίνα. Το ζήτημα είναι τι άποψη έχει το ελληνικό δημόσιο για τις συνέπειες αυτής της εγκατάστασης και αυτού του έργου και ήδη αισθάνομαι περίεργα. Δε χρειάζεται να επιχειρηματολογήσω. Θα μπορούσα να καταθέσω ως ομιλία μου και στην Ολομέλεια, ακόμα, την τοποθέτηση του Περιφερειάρχη και, κυρίως, του Δημάρχου. «Τι έτι χρείαν έχομεν μαρτύρων;» για να καταδειχθεί με απόλυτη ακρίβεια ότι δε μελετήθηκαν καθόλου οι επιπτώσεις που το έργο αυτό θα έχει στο φυσικό, κοινωνικό, αστικό και οικονομικό περιβάλλον; Δεν υπάρχει πουθενά. 
Δεν υπάρχει ένα έγγραφο, δεν υπάρχει μια μελέτη. Υπάρχει μια «έκθεση ιδεών» με κάτι πινακάκια που δήθεν αυτό αποτελεί Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, η οποία -όπως διαπιστώσαμε- δεν συζητήθηκε πουθενά έστω και με τη μη δεσμευτική γνώμη των Δημοτικών Αρχών και των Περιφερειακών Αρχών και των άλλων κλάδων, αλλά και ούτε η Στρατηγική Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων δεν υπάρχει - αυτή δεν υπάρχει καθόλου. Η Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων υπάρχει κατά όνομα, αλλά δε συζητήθηκε πουθενά, απεδείχθη σήμερα, δε μπορεί να το αμφισβητήσει κανείς. Η δε Στρατηγική Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων που σε ακόμα πιο ανεβασμένο επίπεδο απαντά σε τέτοιου είδους ζητήματα, γιατί μας συμφέρει να το κάνουμε; Επειδή το ζήτησε ο κ. Λάτσης ή ο κ. Μυτιληναίος ή ο κ. “έτσι” ή ο κ. “αλλιώς” και μας φάνηκε καλό; Ή επειδή η Αυτοδιοίκηση, η Κυβέρνηση, η κοινωνία έχει ένα σχεδιασμό και πάνω σε αυτό, εάν δε μπορεί το ελληνικό δημόσιο, το κράτος να προχωρήσει σε δημόσιες επενδύσεις, κάνει και συζητήσεις με τον ιδιωτικό τομέα.
Μα έχουν αντιστραφεί όλα και αυτή είναι η βέβαιη πορεία προς την νέα καταστροφή του πλανήτη γενικότερα, δηλαδή το ανεξέλεγκτο, το πλήρως ανεξέλεγκτο. Μη μου πείτε τώρα

ότι το Λιμεναρχείο, που θα στεγάζεται στον ίδιο χώρο, μέσα στη μαρίνα και κάθε σκάφος που καταπλέει κουβαλώντας «πουγκί»  τουλάχιστον μερικά δισεκατομμύρια των ανθρώπων που επιβαίνουν σε αυτά, θα επιβάλλει νομιμότητα. Ούτε καν έλεγχος σε τι βγαίνει και τι μπαίνει, δεν μπορούν να κάνουν οι λιμενικοί. Ας μην παρουσιάζουμε μια εικόνα που δήθεν, η Ελλάδα είναι ευνομούμενη χώρα, όχι δεν είναι και γι’ αυτό η κάθε επένδυση έχει μεγάλη σημασία να εξασφαλίζει την ασφάλεια δικαίου.
Αυτή η σύμβαση, είναι «μνημείο» περισσότερο από κάθε άλλη που έχω δει εγώ και που δεν κατοχυρώνει καμία ασφάλεια δικαίου, είτε στα οικονομικά, είτε στα περιβαλλοντικά, είτε στα κοινωνικά. Τι άλλο να πούμε, κύριε Υπουργέ, εσείς που είστε κερκυραίος και οι εκπρόσωποι της κερκυραϊκής κοινωνίας δεν ξέρουν τίποτα και δεν έχουν κληθεί. Μην απορείτε, κύριε Υπουργέ, το είπαν οι άνθρωποι και το τεκμηριώσανε με κάθε τρόπο. Θα το κάνουμε από εδώ και πέρα; Μα εδώ το ψηφίζετε και γίνεται νόμος του κράτους. 
Δεν μπορεί να γίνει -εάν θέλουμε να έχουμε δημοκρατία- σε αυτό το νομοσχέδιο - μια συζήτηση βελτιώσεων, πρώτον, διότι απαγορεύεται. Είναι σύμβαση που έχει υπογραφεί και δεν αλλάζει και δεύτερον, ακόμα και αν τη φέρνετε, δεν έχετε όλα τα στοιχεία για να κρίνουμε. Και εφόσον η Βουλή στην πραγματικότητα δεν μπορεί να κρίνει, αν θέλουμε να είμαστε έντιμοι, πως να κρίνει ο Δήμος και οι Περιφέρεια. Αυτά δεν γίνονται.
Τελειώνοντας, κυρία Πρόεδρε, τόνισα στην πρώτη μου τοποθέτηση κατά την πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής, ότι μου έχουν κάνει τεράστια εντύπωση κύριε Υπουργέ, οι συναφείς πρακτικές που έχουν ληφθεί υπόψιν και μιλάω για την Ανάλυση Συνεπειών της Ρύθμισης. Έχετε λάβει υπόψη συναφείς πρακτικές; Εάν ναι, αναφέρετε συγκεκριμένα. Σε άλλη χώρα ή σε χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, ή του ΟΟΣΑ ή σε όργανα της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή σε διεθνείς οργανισμούς. Όλα τα παραθυράκια είναι κενά και για το «ναι» και για το «όχι». Δηλαδή, μόνο στην Ελλάδα φτιάχνουμε μαρίνες ή μόνο στην Ελλάδα εκχωρούμαι χώρους για να φτιαχτούν μαρίνες από ιδιώτες; Και δεν έχουμε εδώ συναφείς πρακτικές να καταγραφούν της Ευρωπαϊκής Ένωσης και του ΟΟΣΑ ή οτιδήποτε; Αυτό είναι εξαιρετικά ενδιαφέρον, πάρα πολύ ενδιαφέρον.
Κλείνοντας την τοποθέτησή μου, και ελπίζω να πρόκειται για παράβλεψη, γιατί στα Παραρτήματα όπως ξέρουμε και στα ελάχιστα έργα που προβλέπει το Παράρτημα 6, καθώς στα ξενοδοχεία δεν  αναφέρεται κάτι. Αναφέρεται μόνο στον πίνακα της «δήθεν» Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων. Εσείς κάνατε λόγο για ένα μικρό ξενοδοχείο και εδώ δεν αναφέρεται καθόλου. Εγώ τα αναζήτησα 5 με 6 φορές, εκτός και αν αναφέρεται κάπου αλλού που δεν είναι στα ελάχιστα έργα.
Κύρια Πρόεδρε, νομίζω ότι είναι από όλες τις μεριές απόλυτα τεκμηριωμένη, όχι η καταψήφιση καθώς αυτό είναι το ελάχιστο. Είναι ανάγκη κύριε Υπουργέ να κρατήσει η Κυβέρνηση, έστω και στο «παρά πέντε», την στοιχειώδη αξιοπιστία της και να πάρει πίσω αυτή τη σύμβαση και να ξαναβάλει μπρος τις διαδικασίες επανεξέτασης και επανεκτίμησης των δεδομένων. 
Σας ευχαριστώ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Εμείς σας ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής από την Ελληνική Λύση, κ. Στυλιανός Φωτόπουλος.

ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ–ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ»): Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Η σύμβαση υποπαραχώρησης του τουριστικού λιμένα μεγάλων σκαφών της Κέρκυρας που συζητούμε σήμερα, δεν είναι μια απλή διοικητική πράξη. Κατατίθεται στο Κοινοβούλιο για κύρωση, προκειμένου να αποκτήσει ισχύ νόμου. Αυτό σημαίνει πως αναλαμβάνουμε θεσμικά και πολιτικά την ευθύνη να ελέγξουμε τη νομιμότητα των όρων, την εύλογη αποτίμηση του τιμήματος, τη διασφάλιση των εργασιακών δικαιωμάτων, την επάρκεια του επενδυτή και κυρίως να αποφανθούμε, εάν η σύμβαση αυτή εξυπηρετεί το δημόσιο συμφέρον. 
Σύμφωνα με το άρθρο 3, της υπό κύρωση σύμβασης, η διάρκεια της υποπαραχώρησης καθορίζεται στα 40 έτη, με δυνατότητα καταγγελίας πριν τη λήξη, αλλά χωρίς καμία δυνατότητα σιωπηρής παράτασης ή ανανέωσης. Φαινομενικά αυτό παρουσιάζεται ως εγγύηση διαφάνειας, όμως όλοι γνωρίζουμε πώς λειτουργούν τέτοιες συμβάσεις. Όταν φτάσει η ώρα της λήξης, το δημόσιο θα είναι «όμηρος» της εταιρείας που θα διαχειρίζεται το έργο, αφού όλη η τεχνογνωσία, οι εγκαταστάσεις και η λειτουργία, θα εξαρτώνται από τον ιδιώτη επενδυτή. Έτσι, η επόμενη κυβέρνηση θα κληθεί να παρατείνει τη σύμβαση -αυτή τη φορά ρητά- στο όνομα της συνέχειας της λειτουργίας και της προστασίας της επένδυσης. 
Είναι αυτό πραγματική αξιοποίηση ή προμελετημένο ξεπούλημα; Δίνουμε σε ιδιώτες, για 40 ολόκληρα χρόνια, ένα κομμάτι δημόσιας γης, με αντάλλαγμα ένα εφάπαξ τίμημα και αβέβαια έσοδα για το κράτος, ενώ η τοπική κοινωνία της Κέρκυρας θα βλέπει τις ακτές της να μετατρέπονται σε προνομιακό χώρο για λίγους και εκλεκτούς. Είναι αδιανόητο, σε μια εποχή που μιλάμε για βιώσιμη ανάπτυξη και ισότιμη πρόσβαση, να στερούμε από τους κατοίκους το δικαίωμα στην παραλία και στην ελεύθερη χρήση του δημόσιου χώρου. 
Στο άρθρο 4 της σύμβασης, προβλέπονται οι λεγόμενες «αναβλητικές αιρέσεις», δηλαδή, οι προϋποθέσεις που πρέπει να εκπληρωθούν για να τεθεί σε ισχύ η σύμβαση, μεταξύ αυτών και το πλέον κρίσιμο, η αποβολή από την περιοχή της υποπαραχώρησης των κατόχων χώρων της μαρίνας. Ποιος καλείται να αναλάβει αυτό το βάρος; Όχι ο ιδιώτης επενδυτής, φυσικά, αλλά ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας, δηλαδή το ίδιο το δημόσιο. Με απλά λόγια, το κράτος αναλαμβάνει να εκδιώξει επαγγελματίες, μικρούς τεχνίτες και επιχειρήσεις που δραστηριοποιούνται στην περιοχή, για να παραδώσει έτοιμο και καθαρό το πεδίο στον ιδιώτη. Ο ΟΛΚΕ, αντί να λειτουργήσει ως φορέας ανάπτυξης για το λαό της Κέρκυρας, μετατρέπεται σε εργαλείο εκτέλεσης των επιθυμιών του επενδυτή. Αυτό όμως δεν είναι επένδυση, είναι εξυπηρέτηση των συμφερόντων εις βάρος του δημοσίου και της τοπικής κοινωνίας. 
Στο άρθρο 6, σε περίπτωση ρύπανσης ή περιβαλλοντικής ζημιάς, κάθε κόστος αποκατάστασης μέχρι τα 400.000 ευρώ, θα βαρύνει αποκλειστικά τον υποπαραχωρησιούχο και κάθε υπερβάλλον ποσό μέχρι 3.000.000 ευρώ, θα επιμερίζεται ανάλογα με το έτος της υποπαραχώρησης. Μέχρι την πάροδο του 2ου έτους, ο υποπαραχωρησιούχος δεν θα βαρύνεται καθόλου, αλλά αποκλειστικά το δημόσιο. Δηλαδή, αν προκληθεί ρύπανση, αν διαρρεύσουν καύσιμα ή υπάρξουν φθορές στο θαλάσσιο περιβάλλον, ο λογαριασμός θα σταλεί στον Έλληνα φορολογούμενο. Ο επενδυτής απολαμβάνει τα κέρδη, το κράτος αναλαμβάνει τα βάρη. Αυτό δεν είναι συνεργασία, είναι υποτέλεια. 

Το ίδιο ακριβώς πνεύμα διατρέχει και το άρθρο 23, που αφορά τη ρυμούλκηση. Εκεί προβλέπεται ότι, είτε πριν την ημερομηνία έναρξης της υποπαραχώρησης είτε μετά, το κόστος δεν βαρύνει τον υποπαραχωρησιούχο. Ακόμα και οι βασικές λειτουργίες ασφάλειας και συντήρησης του λιμένα, αυτές που εξυπηρετούν τον ιδιώτη, πληρώνονται από το κράτος. Πρόκειται για ένα απαράδεκτο καθεστώς, όπου οι ευθύνες διαχέονται και τα κέρδη ιδιωτικοποιούνται. 
Ερχόμαστε στο άρθρο 10, το οικονομικό επίκεντρο της σύμβασης. Εκεί καθορίζονται οι υποχρεώσεις του υποπαραχωρησιούχου, όπως εφάπαξ αμοιβή, σταθερή και μεταβλητή ετήσια αμοιβή, εγγυημένη μεταβλητή και ανταποδοτικό τέλος υπέρ του ΟΛΚΕ. Ωστόσο, το συνολικό τίμημα ανέρχεται σε 89 εκατομμύρια ευρώ, με εφάπαξ ανταλλάγματα τα 9,7 εκατομμύρια ευρώ και ποσοστό 7,7% επί του κύκλου εργασιών. Για μια παραχώρηση 40 ετών σε ένα σημείο υψηλής τουριστικής και οικονομικής αξίας, αυτό το ποσό είναι εξαιρετικά χαμηλό. Πρόκειται για αντάλλαγμα δυσανάλογο με την πραγματική αξία της γης και της θέσης.
Ας ρίξουμε μια ματιά και στο ποιος είναι ο υποπαραχωρησιούχος. Η LAMDA CORFU MARINA θυγατρική της LAMDA MARINA INVESMENT η οποία με τη σειρά της ανήκει στον όμιλο LAMDA DEVELOPMENT. Ο ίδιος όμιλος, δηλαδή, που ελέγχει ήδη τις μαρίνες Φλοίσβου και του Αγίου Κοσμά στο Ελληνικό. Με την υπογραφή της παρούσας σύμβασης τη LAMDA DEVELOPMENT  θα κατέχει περίπου το 40% του συνολικού τζίρου των ελληνικών μαρινών. Δηλαδή, μία και μόνο εταιρεία θα συγκεντρώνει σχεδόν το μισό κύκλο εργασιών ενός ολόκληρου κλάδου. Αυτό δεν είναι υγιής ανάπτυξη. Είναι συγκέντρωση οικονομικής και επιχειρηματικής ισχύος. Είναι δημιουργία ιδιωτικού μονοπωλίου το οποίο θα ελέγχει στρατηγικές λιμενικές υποδομές σε τρία σημεία «κλειδιά» της χώρας, στην Αττική, την Κέρκυρα και το Ιόνιο. Και όλα αυτά με όρους που ευνοούν τον επενδυτή και αποδυναμώνουν το κράτος.
 Ποιο είναι το θεμελιώδες ερώτημα στο οποίο καλούμαστε να απαντήσουμε; Εξυπηρετεί αυτή τη σύμβαση το δημόσιο συμφέρον; Γιατί «δημόσιο συμφέρον» δεν σημαίνει απλά και μόνο να εισπράξουμε κάποια χρήματα. Σημαίνει να διασφαλίσουμε βιώσιμη ανάπτυξη, σεβασμό στο περιβάλλον, διατήρηση και ει δυνατόν αύξηση των θέσεων εργασίας, ενίσχυση της τοπικής κοινωνίας και πραγματικό όφελος για το δημόσιο. Κανένα από αυτά τα κριτήρια δεν πληρούνται. Το τίμημα είναι χαμηλό, οι ευθύνες μετακυλίονται στο δημόσιο, οι μικροεπαγγελματίες διώκονται χωρίς πρόνοια και δημόσιοι πόροι παραχωρούνται σε έναν ιδιωτικό όμιλο που ήδη κατέχει δεσπόζουσα θέση στον κλάδο σήμερα. Αν όλα αυτά δεν συνιστούν παραβίαση του δημοσίου συμφέροντος, τότε τι ακριβώς συνιστούν; 
Ως Ελληνική Λύση, είμαστε υπέρ της ανάπτυξης αλλά όχι της εκχώρησης. Υπέρ των επενδύσεων αλλά όχι των μονοπωλίων. Υπέρ των συνεργασιών αλλά με διαφάνεια, ισοτιμία και όφελος για τον ελληνικό λαό. 
Ως Ελληνική Λύση, δεν πρόκειται να στηρίξουμε καμία σύμβαση που θίγει το δημόσιο συμφέρον, που μετατρέπει το δημόσιο σε εγγυητή των κερδών των ολιγοπωλίων και που θέτει υπό ομηρία την εθνική μας περιουσία για 40 χρόνια. 
Σας ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κι εμείς σας ευχαριστούμε.
Συνεχίζουμε δίνοντας τον λόγο στον κ. Δελβερούδη από τη Νίκη.

ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”»): Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, συζητάμε ένα νομοσχέδιο που αφορά την κύρωση μιας σύμβασης η οποία έχει ήδη υπογραφεί εδώ και 1 χρόνο. Πρόκειται για τη σύμβαση κατασκευής λειτουργίας και διαχείρισης της μαρίνας της Κέρκυρας. Και από την πρώτη στιγμή γεννάται πολύ εύλογα το ερώτημα. Γιατί έρχεται καθυστερημένα; Γιατί χρειάστηκε να περάσει 1 ολόκληρος χρόνος για να φτάσει στη Βουλή μια σύμβαση που έχει ήδη εγκριθεί από το καλοκαίρι του 2024 και είχε και έχει δημοσιευτεί και στο ΦΕΚ; Και γιατί έρχεται προς ψήφιση τώρα; Δηλαδή, λίγες μέρες πριν την εθνική μας επέτειο ή μετά 2 μέρες με στόχο να «περάσει» μέσα σε αυτές τις 2 ημέρες μετά την εθνική μας επέτειο από τη συζήτηση στην Ολομέλεια με μια Επιτροπή λιγότερο. Η Βουλή δεν μπορεί να λειτουργεί με τη λογική του «κατεπείγοντος» για τόσο σοβαρά ζητήματα. Μιλάμε για ένα έργο που αφορά όχι μόνο την Κέρκυρα αλλά και την αναπτυξιακή πορεία όλης της περιοχής του Ιονίου και κατ’ επέκταση ολόκληρης της χώρας. 
Ως Νίκη, αναγνωρίζουμε τη σημασία της επένδυσης, αναγνωρίζουμε ότι οι λιμενικές υποδομές όταν σχεδιάζονται με όρους διαφάνειας, περιβαλλοντικής ευαισθησίας και κοινωνικής συμμετοχής μπορούν να αποτελέσουν μοχλό ανάπτυξης. Όμως, το έργο αυτό πρέπει να εντάσσεται σε ένα συνολικό σχέδιο εθνικής πολιτικής και αυτό απουσιάζει. Όπως τώρα απουσιάζει ο Υπουργός από την αίθουσα αλλά πιστεύω ότι δεν υπάρχει πρόβλημα που, να μην τον περιμένω, τι λέτε κυρία Πρόεδρε; Το ρωτάω απλώς, δεν το κάνω ως μομφή, απλώς το ρωτάω. Πιστεύετε ότι η διαδικασία είναι επαρκής; Εγώ, δεν το λέω σαν μομφή απλά το ρωτάω. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Συνεχίστε κύριε συνάδελφε. Άλλωστε, τα πρακτικά είναι στη διάθεση του κυρίου Υπουργού.
ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”»):  Φυσικά, δεν έχω κάποιο θέμα και συνεχίζω.
Η Ελλάδα είναι μία από τις πιο ισχυρές τουριστικά χώρες στον κόσμο. Το Ιόνιο και η Κέρκυρα αποτελούν κορυφαίους προορισμούς και παρόλα αυτά από τη σύμβαση που έχουμε μπροστά μας δεν προκύπτει πουθενά ποια εθνική στρατηγική υπηρετεί. Ποιο είναι το συνολικό όραμα της Κυβέρνησης για τον θαλάσσιο τουρισμό, για τη λιμενική βιομηχανία, για τις μαρίνες της χώρας μας. 
Η αλήθεια είναι πως τέτοιο σχέδιο δεν υπάρχει. Από τη δεκαετία του ’90, με τον ν.2160/1993, προβλεπόταν 170 μαρίνες και τουριστικοί λιμένες σε όλη τη χώρα. Σήμερα, 30 χρόνια μετά, μόλις 40 από αυτές λειτουργούν. Αυτό θεωρούμε πως συνιστά απόδειξη αποτυχίας πολιτικού σχεδιασμού. Η Ελλάδα δεν έχει μια ενιαία στρατηγική για τη θαλάσσια τουριστική ανάπτυξη. Και αυτή η έλλειψη φαίνεται παντού. Η προσφορά θέσεων ελλιμενισμού είναι πολύ μικρότερη από τη ζήτηση. Οι τουριστικές μαρίνες σχεδιάζονται χωρίς χωροταξικό συντονισμό, χωρίς σεβασμό στο περιβάλλον και χωρίς μέριμνα για την βιωσιμότητα. 
Αρκεί να δούμε τι γίνεται στις άλλες χώρες της περιοχής. Στις Δαλματικές Ακτές, στη Σλοβενία, στην Κροατία, στο Μαυροβούνιο και βεβαίως στην Ιταλία έχουν επενδύσει σε ολοκληρωμένα δίκτυα μαρίνων, με σύγχρονες υποδομές, με θεσμική σταθερότητα και φυσικά με στρατηγικό όραμα. Η Ιταλία έχει κατορθώσει να δημιουργήσει εκατοντάδες χιλιάδες θέσεις ελλιμενισμού προσελκύοντας σημαντικό μέρος του ευρωπαϊκού yachting και

εμείς στη χώρα μας αντί για συντονισμό, βλέπουμε διάσπαρτες, ασύνδετες και πρόχειρες επεμβάσεις. Για παράδειγμα στη Χίο, σε μόλις 16 ναυτικά μίλια ακτογραμμής, έχουν κατασκευαστεί 16 λιμενικές υποδομές. Δηλαδή, λιμάνια, αλιευτικά καταφύγια, πρόχειρες μαρίνες, χωρίς κανένα σχέδιο, χωρίς περιβαλλοντικές μελέτες, χωρίς κατεύθυνση. Αυτή, φυσικά, δεν είναι πολιτική. Είναι προχειρότητα που κοστίζει σε πόρους, σε αισθητική και στο περιβάλλον. 
Όσον αφορά τη μαρίνα της Κέρκυρας οφείλουμε να πούμε τα πράγματα καθαρά. Ναι, φυσικά το έργο αυτό μπορεί να συμβάλει στην ανάπτυξη εφόσον τηρηθούν οι όροι, τα χρονοδιαγράμματα και βεβαίως οι δεσμεύσεις. Εφόσον υπάρχει διαφάνεια, σεβασμός στους εργαζόμενους και ουσιαστικός δημόσιος έλεγχος και συμφέρον. Όμως, έχουμε σοβαρές ενστάσεις, κύριε Υπουργέ. Πρώτον, διότι δεν έχει παρουσιαστεί επαρκής μελέτη για τη διασφάλιση των θέσεων εργασίας. Δεύτερον, δεν έχουμε σαφείς απαντήσεις για το πώς θα ελέγχεται η πορεία του έργου και ποιος θα έχει την ευθύνη της εποπτείας. Και τρίτον, δεν έχει εξασφαλιστεί ότι τα ωφελήματα από την επένδυση, θα επιστρέφουν στην τοπική κοινωνία έστω κάποιο ποσοστό και όχι αποκλειστικά στον παραχωρησιούχο. 
Όσον αφορά στο ΤΑΙΠΕΔ, το Ταμείο που υποτίθεται πως διαχειρίζεται την περιουσία του δημοσίου. Αλλά, ποιο δημόσιο; Το ΤΑΙΠΕΔ δεν είναι δημόσιος φορέας. Είναι ένα lobby τραπεζών και επιχειρηματικών συμφερόντων με περιορισμένη λογοδοσία και με ελάχιστη επιστημονική επάρκεια. Δεν είναι τυχαίο ότι πολλές από τις συμβάσεις του ΤΑΙΠΕΔ αποδείχτηκαν προβληματικές, αδιαφανείς ή μεροληπτικές. 
Η παρούσα Κυβέρνηση επέλεξε να φέρει μια σύμβαση τέτοιας σημασίας χωρίς ουσιαστική διαβούλευση. Άλλο θέμα. Χωρίς προηγούμενη ενημέρωση της Βουλής και χωρίς διαφάνεια και μάλιστα χωρίς να ληφθούν υπόψη οι διεθνείς πρακτικές που προβλέπουν υποχρεωτικά η Ευρωπαϊκή Ένωση και ο ΟΟΣΑ για έργα παραχώρησης παρόμοια με αυτό. Και γιατί αυτό; Επειδή όπως φαίνεται το ενδιαφέρον επικεντρώνεται στο να παραχωρηθεί το έργο σε αυτόν τον συγκεκριμένο ιδιώτη. Δηλαδή, τη LAMDA DEVELOPMENT. Μια εταιρεία που -επιτρέψτε μου να πω- έχει αποδείξει επανειλημμένα την αναξιοπιστία της. Μια εταιρεία που δεν επενδύει ίδια κεφάλαια, αλλά δανείζεται μετακυλύοντας το ρίσκο στο κράτος και στους φορολογούμενους. Μια εταιρεία που εμφανίζεται ως επενδυτής, ενώ στην πραγματικότητα λειτουργεί ως «βιτρίνα» άλλων συμφερόντων. 
Αυτός ο τρόπος ανάπτυξης είναι εθνικά επικίνδυνος. Το είδαμε και στον Πειραιά με την COSCO. Είδαμε πως ο αρχικός όρος της σύμβασής της αναθεωρήθηκε επανειλημμένα, και φυσικά πάντα προς όφελος του επενδυτή και εις βάρος του δημοσίου. Πολύ φοβόμαστε πως κάτι αντίστοιχο θα συμβεί και εδώ. 
Ακόμη πιο ανησυχητικό είναι το γεγονός ότι η Κυβέρνηση κατάργησε τη Δημόσια Αρχή Λιμένων και αποδυνάμωσε τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων. Δύο θεσμούς που είχαν θεσπιστεί ακριβώς για να διασφαλίζουν τον επαρκή δημόσιο έλεγχο και την κοινωνική συμμετοχή. Αυτές οι αρχές δεν ήταν τυχαίες αφού αναγνωρίστηκαν από την Ευρωπαϊκή Ένωση ως απαραίτητο προαπαιτούμενο για τη σωστή λειτουργία των λιμανιών. Με την κατάργησή τους, το κράτος παραιτείται από τον ρόλο του ρυθμιστή και του επόπτη κι αυτό κυρίες και κύριοι, είναι πολιτικά, αλλά και θεσμικά, επικίνδυνο.
Και σαν να μην έφταναν όλα αυτά, η ίδια η σύμβαση προβλέπει ότι η μαρίνα της Κέρκυρας, θα μπορεί να φιλοξενεί σκάφη, έως 120 μέτρων, δηλαδή, μιλάμε για Megayacht , σχεδόν κρουαζιερόπλοια 120 μέτρων. Τι σχέση έχει αυτό με τον βιώσιμο τουρισμό; Ποιο είναι
το όφελος για την τοπική κοινωνία; Ποιος κερδίζει τελικά από αυτό το μοντέλο; Ερωτήματα που αιωρούνται. Αντί η χώρα μας να προχωρεί προς μια πολιτική ισορροπημένης ανάπτυξης όπου ο τουρισμός συνυπάρχει με το περιβάλλον και με τις τοπικές κοινωνίες, φαίνεται να προωθούμε ένα μοντέλο υπερτουρισμού, που ήδη έχει αποδειχθεί καταστροφικό σε πολλές περιοχές της Ευρώπης.
 Και για να γίνει ακόμα πιο ξεκάθαρο. Ποιο το όφελος του κερκυραϊκού  λαού, το έθεσαν και οι συνάδελφοι, αφού οι θέσεις εργασίας είναι αβέβαιες, οι παρεμβατικές συνέπειες αδιευκρίνιστες, ενώ τα κέρδη θα πηγαίνουν, όπως είπα και προηγουμένως, στα ιδιωτικά συμφέροντα; Μέσα σε όλα αυτά, αγνοείται και ένα ακόμα κρίσιμο ζήτημα, τα παραδοσιακά καρνάγια, δηλαδή, τα τοπικά ναυπηγεία.  Στη Μαρίνα Ζέας στον Πειραιά, χρειάστηκαν δεκαετίες αγώνων για να διασφαλιστεί η συνύπαρξη των ναυπηγείων με τα σκάφη αναψυχής. Έχουμε και τα αθλητικά σωματεία, για τα οποία ούτε καν εξετάστηκε η δυνατότητα της συνύπαρξης. Απλώς αποφασίστηκε η απομάκρυνσή τους από το χώρο. Γιατί; Για να διευκολυνθεί μια επένδυση που βαφτίζεται αναπτυξιακή, ενώ στην πραγματικότητα είναι εμπορική μπίζνα, εις βάρος της τοπικής παραγωγής. Δεν μπορούμε να μιλάμε για βιώσιμη ανάπτυξη όταν καταργούμε θεσμούς ελέγχου όπως είπα προηγουμένως, αγνοούμε τις τοπικές κοινωνίες και προχωρούμε σε συμβάσεις πίσω από κλειστές πόρτες. 
Για όλους αυτούς τους λόγους, ζητούμε κύριε Υφυπουργέ να καταθέσετε τα έγγραφα που αποδεικνύουν την πλήρωση των αναλυτικών αιρέσεων της Σύμβασης, όπως προβλέπεται και στο άρθρο 4. Να δοθούν δεσμευτικές εγγυήσεις για την εξασφάλιση των θέσεων εργασίας από την τοπική κοινωνία και να εξεταστεί διεξοδικά η χερσαία ζώνη και τα δικαιώματα της Κτηματικής Εταιρείας του Δημοσίου, ώστε να αποφευχθούν μελλοντικές νομικές εμπλοκές. Εάν αυτά δεν τα διασφαλίσετε, πως μπορούμε να εγκρίνουμε μια τέτοια Σύμβαση; Πώς μπορούμε να ψηφίσουμε ένα νομοσχέδιο, χωρίς να γνωρίζουμε αν τηρούνται οι βασικές νομικές και περιβαλλοντικές προϋποθέσεις;
 Κλείνοντας κυρία Πρόεδρε, θέλω να υπογραμμίσω το εξής. Η μαρίνα της Κέρκυρας, μπορεί να αποτελέσει μια σημαντική υποδομή, μπορεί να φέρει επενδύσεις, τουρισμό και ανάπτυξη όμως, μόνο αν ενταχθεί σε ένα πλαίσιο εθνικής στρατηγικής για τη λιμενική βιομηχανία και τον θαλάσσιο τουρισμό. Χρειαζόμαστε ένα καθαρό, δίκαιο και διαφανές μοντέλο ανάπτυξης και όχι ένα μοντέλο όπου οι δημόσιοι πόροι παραδίδονται σε ιδιωτικά συμφέροντα, χωρίς ευνοϊκούς όρους και χωρίς έλεγχο. Η Ελλάδα, έχει τεράστιες δυνατότητες, αλλά για να αξιοποιηθούν χρειάζεται όραμα, σχέδιο και κυρίως εθνική στρατηγική και όχι βιασύνη, προχειρότητα και διαφάνεια. Η ανάπτυξη δεν μπορεί να κτίζεται πάνω στην αδιαφάνεια και στην ανισότητα. Πρέπει να στηρίζεται, όπως είπα και προηγουμένως στη διαφάνεια, στη δικαιοσύνη και στη συμμετοχή. Αυτό είναι το πραγματικό στοίχημα για τη χώρα μας και σε αυτό το στοίχημα με αυτές τις πρακτικές της Κυβέρνησης, φαίνεται να χάνει το δρόμο. 
Σας ευχαριστώ, και επιφυλασσόμαστε για την ολομέλεια.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε κύριε Δελβερούδη και ολοκληρώνουμε τον κύκλο των Εισηγητών και των Ειδικών Αγορητών  δίνοντας τον λόγο στην Ειδική Αγορήτρια της Πλεύση Ελευθερίας, κυρία Γεωργία (Τζώρζια) Κεφαλά. 
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ (Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ–ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ»): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Ακούσαμε τους φορείς, όσους δυστυχώς προλάβαμε να ακούσουμε, γιατί έχουμε πάρα πολλές υποχρεώσεις. Άκουσα μέχρι του σημείου -και το κατάφερα ευτυχώς-  των τοποθετήσεων του Δημάρχου Κέρκυρας και του Περιφερειάρχη. Πραγματικά αξίζει να σταθούμε στο ότι δεν εντάχθηκε ο κόσμος, οι πολίτες, οι φορείς, μέσα σε αυτή την πραγματικά  σπουδαία επένδυση που μας λέει ο κ. Υπουργός ότι ετοιμάζεται. Αυτό είναι, νομίζω, ενδεικτικό για την φοβική στάση που έχει η Κυβέρνηση απέναντι στους πολίτες. Γιατί; Γιατί στην πραγματικότητα δεν πρόκειται να γίνουν έργα για αυτούς. Πρόκειται να κάνουν έργα εκμεταλλευόμενοι τον τόπο τους και πολλές φορές και τους ίδιους. Νομίζω ότι σύσσωμη η Αντιπολίτευση κάνει λόγο για ουσιαστικό «ρίξιμο» του δημοσίου, το οποίο δεν θα έχει κανένα όφελος. Θα μπορούσαμε να κάνουμε αυτή την επένδυση μόνοι μας και να έχουμε βέβαια τα πολλαπλά οφέλη αυτής της πράξης. Πράγμα που δεν μπορούμε να καταφέρουμε, βέβαια, σύμφωνα με τις υποχρεώσεις που έχουμε απέναντι στο ΤΑΙΠΕΔ, αλλά δεν μπορούμε όμως να εναποθέτουμε στην ιδιωτική πρωτοβουλία τα πάντα χωρίς περαιτέρω σκέψη. 
Οι εκπρόσωποι των φορέων έκαναν αναφορές για το μηδενικό αντισταθμιστικό όφελος, και συγκεκριμένα το είπε ο Δήμαρχος, για τα σοβαρά προβλήματα στις δημόσιες υποδομές, για το κυκλοφοριακό πρόβλημα, το οποίο νομίζουμε ότι είναι τεράστιο θέμα. Δεν μπορούμε να περιμένουμε κόσμο χωρίς να ξέρουμε, χωρίς να έχουμε υπολογίσει, που θα τους διοχετεύσουμε αυτούς τους ανθρώπους, πως θα τους εξυπηρετήσουμε. Για την προσβασιμότητα στο παραλιακό μέτωπο, επίσης πολύ σημαντικό. 
Κύριε Υπουργέ μας είπατε ότι είναι απλά μια περιοχή με βράχια. Εγώ που δεν έχω φυσικά σχέση με το πώς μπορεί να αξιοποιηθεί μια  περιοχή, δεν μπορώ να δω μία περιοχή ως απλά βράχια, ίσως γιατί  έχω ακούσει και πέντε πράγματα για το περιβάλλον και  την ισορροπία που αυτό κρατάει, το οποίο σε καμία περίπτωση ποτέ δεν έχει σεβαστεί ο άνθρωπος. Γιατί δεν ξέρουμε τους μηχανισμούς. Δεν μπορεί να είναι απλά βράχια. Τα βράχια είναι ένας τόπος  που  φιλοξενεί ζωή, φιλοξενεί πολύ συγκεκριμένη  βιοποικιλότητα. Υπάρχει και το δικαίωμα, βέβαια, των ανθρώπων, να μπορούν να έχουν ελεύθερη πρόσβαση σε αυτά τα βράχια. Δεν μπορούμε να θεωρήσουμε ότι μόνο η παραλία είναι αξιοποιήσιμη και  παίρνει αξία επειδή είναι παραλία. Κάθε περιοχή, κάθε μορφολογία έχει την αξία της. Ο κ. Τέφας, για παράδειγμα, ήταν ξεκάθαρος όσον αφορά το περιβάλλον. Είπε ότι εμείς θέλουμε επενδύσεις, θέλουμε μαρίνες, σαφώς, αλλά  αν υποβαθμιστεί το περιβάλλον είναι σαν να μην έχουμε τίποτα. Αυτό είπε ακριβώς. Χρειαζόμαστε βιώσιμη ανάπτυξη, κάτι δηλαδή που θα μπορεί να υπάρχει και στο μέλλον και θα εξακολουθεί να είναι όμορφο και λειτουργικό και στο μέλλον. 
Δημοσιοποίηση εκθέσεων. Τα είπαμε και στην πρώτη ανάγνωση. Δημοσιοποίηση μελετών σε ανοιχτή πλατφόρμα, να υπάρχει κάτι να έχουμε πρόσβαση όλοι, Δημόσιο Μητρώο Περιβαλλοντικών Αδειοδοτήσεων για έργα λιμενικών εγκαταστάσεων. Γιατί να λείπουν από τη χώρα μας αυτά, ενώ έχουμε την τάση να κάνουμε αυτές τις επενδύσεις; Κατά παράβαση της  Ευρωπαϊκής Οδηγίας 42 του 2001, που προβλέπει ότι τα έργα μεγάλης κλίμακας πρέπει να εναρμονίζονται με στρατηγική εκτίμηση επιπτώσεων σε επίπεδο περιοχής. Στην προκειμένη περίπτωση, δεν έχει εξεταστεί καν η φέρουσα ικανότητα του παράκτιου μετώπου της Κέρκυρας, ούτε η σωρευτική επίδραση από άλλα έργα λιμενικών υποδομών και τουριστικών εγκαταστάσεων. Δηλαδή,  η διάβρωση ακτών, τα απορρίμματα των σκαφών, είναι αμελητέα; Υπάρχει, επίσης,  πρόβλεψη για διατήρηση ελεύθερης ζώνης θάλασσας; Ούτε αυτό το έχουμε δει μέσα στις υπάρχουσες δεσμεύσεις και εκθέσεις.

Υπάρχουν, λοιπόν, μελέτες που υπογραμμίζουν, ότι ένας από τους κύριους λόγους υστέρησης της Ελλάδας, κάτι το οποίο το συναντάμε ξανά και ξανά, δηλαδή, είναι η πολυδιάσπαση φορέων και η έλλειψη ενιαίου μοντέλου διακυβέρνησης με συμμετοχή δημοσίων, ιδιωτικών και τοπικών φορέων. Η υποπαραχώρηση αποκλειστικά μέσω ΤΑΙΠΕΔ και ΟΛΚΕ προς ιδιώτη επενδυτή, παρακάμπτει πλήρως τη λογική της πολυεπίπεδης διακυβέρνησης. Δεν προβλέπεται συμμετοχή της Τοπικής Αυτοδιοίκησης, του ΕΟΤ, των φορέων πολιτών ή επαγγελματιών που δρουν στην περιοχή. Θα επαναλάβουμε, ότι επιμένουμε στη σύσταση τοπικών συμβουλίων διαχείρισης τουριστικών λιμένων, κάτι το οποίο μπορεί να γίνει ακόμα και τώρα και πιστεύουμε, ότι απουσία τέτοιων μηχανισμών, είναι, πραγματικά, έλλειμμα διακυβέρνησης. Είναι πάρα πολύ σημαντικό. 
Φέρατε ως παράδειγμα την Κροατία, για να έρθουμε σε «ζωντανό» διάλογο. Πράγματι, η Κροατία εδώ και δεκαετίες, έχει μια πετυχημένη ανάπτυξη μαρινών, που πρώτα απ’ όλα, στηρίζεται στο εκτεταμένο δίκτυο μαρινών και υποδομών. Η ανάπτυξη του ναυτικού τουρισμού έγινε προσχεδιασμένα και συνολικά. Η ACI Marinas, η  οποία δραστηριοποιείται κατά μεγάλο ποσοστό στην περιοχή, είναι η μεγαλύτερη αλυσίδα μαρινών στον κόσμο. Επενδύει διαρκώς σε βελτίωση εγκαταστάσεων και υποδομών και έχει αναπτύξει κατά μήκος την ακτογραμμή της Κροατίας. Δεν λειτουργεί αποσπασματικά, δηλαδή, μια μαρίνα εδώ, μια μαρίνα παραπέρα. Υπάρχει αυτό που λέμε, η στρατηγική μελέτη για 167 μαρίνες στρατηγικά σχεδιασμένες και με πολλές δυνατότητες διαφορετικών ειδών ελλιμενισμού και αποκεντρωμένων, αλλά και κεντρικών, με πολλαπλές δυνατότητες, ώστε να θεωρηθεί πραγματικός τουριστικός προορισμός, κάτι που επιθυμούμε κι εμείς και με μια ποικιλία εξυπηρέτησης, κάτι που επιθυμούμε και στη συγκεκριμένη σύμβαση.
Παρ’ όλα αυτά, ακόμα και εκεί, υπάρχει επιβάρυνση στο περιβάλλον -το ξέρουμε αυτό, χρόνια δραστηριοποιούνται οι άνθρωποι πάνω σε αυτό- λόγω της έντασης των δραστηριοτήτων. Οι νομοθετικές ρυθμίσεις κι εκεί, και σε πολλά σημεία, δεν είναι τόσο αυστηρές. Φανταστείτε εδώ, με την καθολική έλλειψη τακτικών ελέγχων που συμβαίνει διαχρονικά στη χώρα μας, πόσο κινδυνεύουμε από την αλλοίωση του περιβάλλοντος. Υπάρχει εκεί η Green Sail κι άλλοι εμπειρογνώμονες, οι οποίοι διαμαρτύρονται και ανησυχούν, παρ’ όλα αυτά, τα πράσινα λιμάνια, είναι μια φράση που αγαπάμε πάρα πολύ να χρησιμοποιούμε, τις εναλλακτικές πηγές ενέργειας και τη διαχείριση αποβλήτων, που εκεί εφαρμόζουν με συνέπεια, επαναλαμβάνω, κάτι που εμείς εδώ, δεν θα το καταφέρουμε για άλλη μια φορά. 
Να σημειώσουμε εδώ, πως η ACI, κατά 78% ανήκει στο κράτος, δηλαδή στη Δημοκρατία της Κροατίας, η οποία ελέγχει σε όλες τις περιπτώσεις τη διαδικασία και πάντα η ιδιοκτησία του θαλάσσιου χώρου ανήκει στο κράτος, σε αντιδιαστολή με τη συγκεκριμένη εδώ σύμβαση, που δεν υπάρχει πρόβλεψη για διατήρηση ελεύθερης ζώνης, όπως είπαμε πριν. 
Βέβαια, στην Κροατία δημοσιεύονται και οι Μελέτες Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων και η ΑΕΠΟ, η τελική απόφαση της έγκρισης και τίθεται στη διάθεση του κοινού. Η διαδικασία δημόσιας διαβούλευσης της έκθεσης, είναι δεδομένη εκεί και δεν είναι όπως εδώ, που παρακαλάμε για τη δημοσιοποίηση και συζήτηση, κόντρα, βέβαια, στο πνεύμα της μελέτης, αλλά και της Ευρωπαϊκής Οδηγίας. 

Με λίγα λόγια, κύριε Υπουργέ, αμφιβάλλουμε εάν μια σύμβαση, η οποία, έτσι κι αλλιώς, έχει έρθει έτοιμη και υπογεγραμμένη, θα μπορεί να αλλάξει με οποιονδήποτε τρόπο ή να υπερασπιστεί ξαφνικά τα δικαιώματα των ανθρώπων εκεί, τις δραστηριότητές τους και τις επαγγελματικές τους ανησυχίες, οι οποίες είναι και αυτές πάρα πολύ μεγάλες για το εργατικό δυναμικό και τις συνθήκες εργασίας. Γιατί, ναι μεν, υπόσχονται θέσεις εργασίας, υπόσχονται ότι θα έρθει χρήμα και τουρισμός, όμως, όλα αυτά γίνονται με χαμηλούς μισθούς, ελαστικές σχέσεις εργασίας και ξέρουμε πως η μερική απασχόληση, όταν έρχονται τα υψηλά εισοδήματα και τα μεγάλα γιοτ, φυσικά, εγείρουν ερωτήματα όσον αφορά την προστασία των εργαζομένων.
Σε διάφορα σημεία, για να δώσουμε να καταλάβει και ο κόσμος, γιατί ακούνε για επενδύσεις και πολλοί χωρίς να γνωρίζουν τις λεπτομέρειες «τρίβουν τα χέρια τους», λένε, να κάτι ωραίο που θα φέρει ανάπτυξη. Για να μην νομίζουν, λοιπόν, οι πολίτες, ότι μία εταιρεία έρχεται να δώσει λεφτά και ευκαιρίες, στις υποχρεώσεις υποπαραχωρησιούχου υπάρχουν ξεκάθαρα όλα αυτά τα οποία έκαναν και άλλους συναδέλφους να απορούν, που έχουν να κάνουν με το κόστος των 300 χιλιάδων ευρώ, που επιβαρύνει αποκλειστικά τον υποπαραχωρησιούχο, που δεν είναι και τίποτα οι 400.000 ευρώ και σε οποιαδήποτε μόλυνση, σε οποιαδήποτε ζημιά θα συμβεί στη μαρίνα που θα κατασκευαστεί, επιβαρύνει το δημόσιο για τα πρώτα 5 χρόνια. Δηλαδή, να πούμε ξεκάθαρα, ότι το δημόσιο έχει πολλούς κινδύνους να αντιμετωπίσει στο άμεσο χρονικό περιθώριο των 5 ετών, που υπάρχει βέβαια και σε πολλά άλλα σημεία, η εγγυημένη μεταβλητή ετήσια αμοιβή υποπαραχώρησης, τα έσοδα θα έρχονται δηλαδή κατά τη διάρκεια των 40 ετών και άλλα πολλά σημεία, τα οποία, δυστυχώς, νομίζουμε, ότι πολλές φορές δεν αξίζει καν να τα συζητάμε, απλά τα λέμε για ενημέρωση και για να στοιχειοθετήσουμε το γιατί έχουμε πολύ μεγάλο προβληματισμό και αντίρρηση τελικά για τη συγκεκριμένη Κύρωση. 
Ευχαριστώ πάρα πολύ, θα συνεχίσουμε με τα υπόλοιπα και στην Ολομέλεια,. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Ευχαριστούμε την κυρία Κεφαλά.
Εισερχόμαστε στον κύκλο των ομιλητών δίνοντας τον λόγο στον κ. Μπιάγκη για 6 λεπτά.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Θα προσπαθήσω να είμαι συντομότερος, σεβόμενος και την ευγένεια να μου δώσετε τον λόγο. Γνωρίζετε ότι δεν είμαι μέλος αυτής της Επιτροπής, αντικατέστησα συνάδελφο, θεωρώντας, όταν γίνονται γεγονότα μεγάλα και ειδικά όταν αφορούν τον τόπο σου, ότι θα πρέπει ο καθένας που ασχολείται με τα κοινά από εμάς να παίρνει θέση πάνω σε αυτά τα θέματα για να τα γνωρίζει η κοινωνία. 
Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ερχόμαστε σήμερα εδώ να εξετάσουμε μια σύμβαση η οποία έχει να κάνει με το Υπερταμείο και μια ιδιωτική εταιρεία, προκειμένου να γίνει η επένδυση της μεγάλης μαρίνας Megayachts  στην Κέρκυρα. Είναι μια σειρά από θέματα, από αλήθειες και από ψέματα, τα οποία ερχόμαστε και ανακυκλώνουμε, προκειμένου πραγματικά να φύγει η μέρα από μπροστά μας και να πάρουμε τις ήδη ειλημμένες αποφάσεις. Και τι θέλω να πω με αυτό, κύριε Πρόεδρε.  
Αλήθειες. Είναι ένα θέμα πραγματικά που συζητιέται εδώ και πολλά χρόνια, από το 2005, αλλά αυτή είναι μια αλήθεια. Είναι επίσης μια αλήθεια ότι με το συγκεκριμένο θέμα, παρότι είναι στο προσκήνιο από το 2005, δεν έχουν ασχοληθεί τα θεσμικά όργανα, ούτε του
πρώτου βαθμού, ούτε του δευτέρου βαθμού, ούτε οι φορείς της τοπικής κοινωνίας της Κέρκυρας, για μια επένδυση τέτοιου μεγάλου βεληνεκούς, η οποία μπορεί να επηρεάσει σημαντικά την επόμενη μέρα και έχει να κάνει και με την ποιότητα ζωής, αλλά και με την επένδυση και το αυτό καθαυτό οικονομικό όφελος για τον τόπο. Πρόκειται πράγματι για μια πολύ μεγάλη επένδυση, η οποία θα φέρει οικονομικά οφέλη για τον τόπο, αλλά την οποία δεν την έχουμε σχεδιάσει -επιτρέψτε μου, κύριε Υπουργέ, αυτή είναι η άποψή μου. Την έχουμε σχεδιάσει με τις λογικές του 2005, μια λογική η οποία άφηνε την κοινωνία εκτός του σχεδίου, δεν αφουγκραζόμαστε την κοινωνία, αποφασίζανε κάποιοι πρώτα και κάνανε χωρίς να ακούσουν κανένα. Δεν αποτελούν απαντήσεις το ότι ακούστηκε η διοίκηση του ΟΛΚΕ, ή ακούστηκε η διοίκηση, αν θέλετε, που έλεγε ο υπεύθυνος του Υπερταμείου, ότι έχει δημοσιευθεί και ότι θα έπρεπε οι φορείς να είχαν ασχοληθεί, αν πραγματικά θέλουμε να αφουγκραστούμε την κοινωνία. Γνωρίζετε και εσείς καλύτερα, είσαστε χρόνια που ασχολούσασταν με τα κοινά, γνωρίζετε τον τρόπο, μπορούμε να ευαισθητοποιήσουμε την κοινωνία, ώστε η κοινωνία να έχει άποψη και θέση, αν θέλετε, για μια τόσο πολύ μεγάλη επένδυση. 
Εδώ, λοιπόν, μια άλλη αλήθεια είναι, ότι άλλοι αποφασίζουν και άλλοι υπογράφουν εν αγνοία της τοπικής κοινωνίας. Τι βλέπουμε εδώ; Βλέπουμε, ότι έρχεται σήμερα προς επικύρωση μια συμφωνία, την οποία, κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν δυνάμεθα και δεν μπορούμε να την αλλάξουμε σε τίποτα. Ουσιαστικά, οι τοποθετήσεις όλων εδώ μέσα, αλλά περισσότερο οι τοποθετήσεις των εκπροσώπων της τοπικής κοινωνίας της Κέρκυρας, έρχονται να κάνουν μια ευχή και να κάνουν μια πίεση προς την Κυβέρνηση, έτσι ώστε προσπαθώντας αύριο να δημιουργήσει και να κάνει πράξη τα όσα θα υπογράψουμε και θα ψηφίσουμε αύριο, να πιέσουμε για να κερδίσουμε το ελάχιστο και να κερδίσει και η τοπική κοινωνία. Αυτό είναι επί της ουσίας και αν κάνω λάθος, κύριε Υπουργέ, διορθώστε με, δεν μπορούν να γίνουν διορθωτικές κινήσεις σύμφωνα με τα λεγόμενα του Δημάρχου μας, του Περιφερειάρχη μας, του Προέδρου του Εμπορικού Επιμελητηρίου, ερχόμαστε ουσιαστικά να επικυρώσουμε τα όσα έχουν αποφασιστεί και μάλιστα εκτός της Κέρκυρας, όπως είπε, αν δεν κάνω λάθος, ένας εκ των εκπροσώπων, νομίζω, ο Περιφερειάρχης και η σύμβαση υπογράφτηκε εκτός του νησιού, υπογράφτηκε εδώ στην Αθήνα, για ό,τι αυτό μπορεί να συνεπάγεται. 
Είναι, επίσης, μια μεγάλη αλήθεια, κύριε Πρόεδρε, επιτρέψτε μου, ότι σε κάθε περίπτωση, το μεγαλύτερο δυνατό όφελος, για άμεσο δυνατό όφελος κέρδους, άμεσου κέρδους, για την τοπική οικονομία, είναι το ανώτερο που μπορεί να υπάρξει, ένα ποσό του ύψους των 70.000 ευρώ ετησίως, το οποίο είναι το ποσοστό που μπορεί να αντιστοιχεί στην καλύτερη δυνατή περίπτωση στον ΟΛΚΕ. Αυτά είναι, τα 70.000 ευρώ, δεν υπάρχει κανένα άλλο ποσό, δεν υπάρχει καμία άλλη πρόβλεψη για τίποτα, δεν υπάρχουν ανταποδοτικά, δεν δίνουμε τίποτα. Και ξέρετε, όταν πραγματικά εμπειρίες από το παρελθόν, για τις οποίες είναι σύσσωμες οι πολιτικές παρατάξεις, τουλάχιστον αυτοί που έχουν κυβερνήσει, εγώ δεν θα έχω αντιπολιτευτικό λόγο και μόνο, έχουν παρθεί αποφάσεις κατά καιρούς, οι οποίες, μέσα από το πέρασμα του χρόνου, έχουν αποδειχτεί τα λάθη, τα σφάλματα. 
Ένα τέτοιο λάθος, αν θέλετε, ήταν η παραχώρηση του αεροδρομίου της Κέρκυρας, χωρίς την έλλειψη, χωρίς να έχουμε πραγματικά σχεδιάσει να υπάρχουν ανταποδοτικά τέλη, το ελάχιστον, να υπάρχουν ανταποδοτικά τέλη στο Δήμο Κεντρικής Κέρκυρας και στην τοπική κοινωνία, για τη ζημιά που επιφέρει στο περιβάλλον,  γενικότερα στο κλίμα και μια σειρά από θέματα. Έτσι, λοιπόν, βλέπετε, ότι τέτοιες μεγάλες επενδύσεις, οι οποίες αφορούν πραγματικά και την ποιότητα ζωής των κατοίκων, εμείς, από τα όποια συμπεράσματα έρχονται από το χθες, δεν τα πήραμε υπόψη μας προκειμένου να προχωρήσουμε. 
Πραγματικά, είναι άξιο λόγου και επιτρέψτε μου, ολοκληρώνω με αυτό το παράδειγμα, μία ανάλογη επένδυση, κύριε Υπουργέ και το γνωρίζετε προφανώς καλύτερα από μένα, είναι μια ανάλογη μαρίνα που έχει γίνει στο Μαυροβούνιο, ένα παλιό στρατιωτικό Λιμάνι, το Κότορ, είναι κοντά σε μια περιοχή, σε μια πόλη, το Κότορ του Μαυροβουνίου. Το Κότορ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι μια πόλη η οποία ανήκει στα μνημεία της UNESCO και το οποίο εδώ και 2-3 χρόνια που ολοκληρώθηκε αυτή η επένδυση, είχε σαν απότοκα, εκτός του όποιου οικονομικού οφέλους, είχε και τα εις βάρος για την κοινωνία και μέσα σε αυτά τα όποια αρνητικά, ήταν ο τριπλασιασμός της αξίας της γης, ο τετραπλασιασμός, αν θέλετε, των ενοικίων, η άναρχη δόμηση και οι απειλές,  και η κίτρινη κάρτα που έβγαλε η ηγεσία της UNESCO προς την Κότορ, ότι αν δεν οριοθετήσει το γρηγορότερο δυνατό την οικοδόμηση και δεν βάλει κανόνες, τότε την απείλησε, ότι θα την αποβάλει από τα Μνημεία Πολιτιστικής Κληρονομιάς. 
Μια επένδυση αυτού του βεληνεκούς, ανάλογου βεληνεκούς, το οποίο είναι 10 χιλιόμετρα μακριά από την πόλη του Κότορ στο Μαυροβούνιο, όταν για τη συγκεκριμένη επένδυση μιλάμε για την Κέρκυρα, μιλάμε για τις παρυφές της πόλης, μέσα στην πόλη της Κέρκυρας μιλάμε, η συγκεκριμένη επένδυση, λοιπόν, που γίνεται μέσα στις παρυφές της πόλης, μέσα στα όρια της πόλης, έχει πλήρη άγνοια και κανένα όφελος, αν θέλετε, η τοπική κοινωνία, πλήρη άγνοια και κανένα όφελος άμεσο. Αφήστε την οικονομία, ότι θα αναπτυχθεί, θέσεις εργασίας, αυτά είναι όλα γνωστά, ως προς τα αρνητικά που φέρνει μία τέτοια οικονομική ανάπτυξη, γνωρίζει ο καθένας από εμάς, ότι η όποια επένδυση έχει τα θετικά της και τα αρνητικά της. 
Μήπως θα έπρεπε να δούμε και να προβλέψουμε τα αρνητικά, ώστε να τα μειώσουμε κατά το δυνατόν; Μήπως θα έπρεπε να δούμε τους κινδύνους που υπάρχουν για την πόλη της UNESCO; Μήπως θα έπρεπε να δούμε τον επενδυτή να παρεμβαίνει σε μνημεία που υπάρχουν στην περιοχή και να βοηθήσει την Τοπική Αυτοδιοίκηση για ανάδειξη τέτοιων θεμάτων, όπως είναι το σφαγείο, κύριε Υπουργέ, όπως είναι, αν θέλετε, το εργοστάσιο του Ζαφειρόπουλου, το οποίο θα μπορούσε να αγοραστεί, να αξιοποιηθεί και να γίνει Πολιτιστικό Κέντρο, έτσι ώστε πραγματικά να έρθουμε και να γίνουν οι σοβαρές οι παρεμβάσεις και να αποφύγουμε καταστάσεις οι οποίες μπορεί να απεχθανόμαστε και να μην θέλουμε καν να τις σκεφτούμε για την Κέρκυρα;
	Είναι, λοιπόν, μια σειρά από πράγματα που αποδεικνύουν περίτρανα ότι ερχόμαστε να επενδύσουμε με τις λογικές, κατ’ ελάχιστον θα πω, του 2005. Όποιος πραγματικά πιστεύει, κύριε Υπουργέ, ότι το 2005 και τα όσα αποφασίσαμε και βλέπαμε τότε, μπορούν πραγματικά να υπογραφούν και να συμφωνηθούν σήμερα, με τα δεδομένα που υπάρχουν, θεωρώ ότι πραγματικά δεν ανταποκρίνεται αυτή η εικόνα στην πραγματικότητα.
Τελειώνω λέγοντας πραγματικά, γιατί δεν θέλω να κάνω κατάχρηση της καλοσύνης σας, κύριε Πρόεδρε, την αρνητική στάση που έχει κρατήσει η Κυβέρνησή σας, κύριε Γκίκα, μέχρι στιγμής και αφορά το θαλάσσιο μέτωπο. Είμαστε σίγουροι, πλέον, ότι οι καθυστερήσεις που «παίζονται», όλα αυτά που συμβαίνουν, έχουν να κάνουν με κάποια -αν θέλετε- σκέψη που υπάρχει στο πίσω μέρος του μυαλού σας. Θεωρούμε ότι, όπως έχει γίνει και στο λιμάνι
της Ηγουμενίτσας, όταν θα αποφασίζετε την ιδιωτικοποίηση του λιμένα και τότε αποφασίσατε να δώσετε και το θαλάσσιο μέτωπο στην Ηγουμενίτσα, κάτι, προφανώς, ανάλογο έχετε κατά νου, όπως είναι στις σκέψεις σας, στις προβλέψεις σας και δεν το έχετε ποτέ διαψεύσει, να ιδιωτικοποιήσετε τις κρουαζιέρες που είναι στην Κέρκυρα. 
Μία πόλη, η πόλη της Κέρκυρας, η οποία  βρέχεται γύρω - γύρω από θάλασσα και η οποία δεν έχει διέξοδο στη θάλασσα και οι κάτοικοί της δεν έχουν που να κολυμπήσουν. Έχουμε φτάσει σε ένα σημείο, που πραγματικά θα γραφτεί στην ιστορία, ένα νησί και η πρωτεύουσά του να περιβρέχεται από θάλασσα και να μην έχει η δημοτική αρχή πρόσβαση στη θάλασσα. Ιδιωτικές παρεμβάσεις, οι αξιοποιήσεις, εντός ή εκτός εισαγωγικών, για μαρίνες, για το «α», για το «β», για το «γ» στερούν χώρο και κοινόχρηστους χώρους τους οποίους τους έχουν ανάγκη οι πολίτες και για τους οποίους πραγματικά θα έπρεπε να τους διαφυλάξουμε.  
Σε ένα νησί σαν την Κέρκυρα, κύριε Γκίκα, χωρίς να είμαι αντίθετος με την επένδυση, που γνωρίζετε καλύτερα από μένα, ότι είναι μονοπαραγωγικό, το μοναδικό με το οποίο ζει ο Κερκυραίος πολίτης, μιλάμε για 110.000 μόνιμους κατοίκους, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι ο τουρισμός και ο οποίος στηρίζεται πρώτα και κυρίαρχα στην ομορφιά αυτού του νησιού, στη φύση και στην πολιτιστική κληρονομιά, γιατί όλες οι υποδομές εδώ και τριάντα χρόνια βρίσκονται πίσω. Δεν έχουμε υποδομές, δυστυχώς, στο νησί της Κέρκυρας. Ένα τέτοιο νησί, λοιπόν, που ακόμα και σήμερα ταΐζει αυτούς τους γηγενείς και δέχεται εκατομμύρια κατοίκους και επισκέπτες κάθε χρόνο, θα έπρεπε να δούμε τέτοιες επενδύσεις πως δεν θα μειώσουν το κάλλος του νησιού, πως δεν θα αμφισβητήσουν και δεν θα βάλουν σε κίνδυνο την πολιτιστική κληρονομιά, την αρχιτεκτονική και γενικότερα, την επόμενη μέρα για το νησί μας. 
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε, για την ανοχή σας. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Κόντης.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, τα χρόνια αυτά έχω δει παρόμοιες υποπαραχώρησεις λιμένων, αεροδρομίων. Είναι γνωστή η τακτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης να μας κάνει άρον - άρον να βγάλουμε από το Δημόσιο όλα αυτά τα περιουσιακά στοιχεία και με το πρόσχημα της ίδρυσης του ενός ή  του άλλου ταμείου, της ενοποίησης των ταμείων. Και τώρα το Ταμείο θα παίρνει το 50% των εσόδων αυτών, υποτίθεται, μέχρι να φτιάξει ένα δικό του ιδιωτικό Ταμείο μέχρι τα 80 εκατομμύρια. Και τι κάνουμε; Δίνουμε – και άσχετα, αν δεν σας αρέσει η λέξη- ξεπουλώντας ό,τι περιουσιακό στοιχείο έχουμε που θα μπορούσε να εκμεταλλευθεί η ίδια η Ελλάδα, η ίδια η Κυβέρνηση, η εκάστοτε κυβέρνηση. Έρχονται ιδιώτες, οι οποίοι μας λένε ότι είναι προβληματικά αυτά τα λιμάνια, τα αεροδρόμια κ.λπ., αλλά οι ίδιοι τρέχουν και ξέρουν τον τρόπο να τα κάνουν να είναι κερδοφόρα. Εμείς υποτίθεται απέξω από τους ιδιώτες αυτούς δεν μπορούμε να βρούμε τρόπους να τα κάνουμε κερδοφόρα. Δεν υπάρχει, λοιπόν, μαγική συνταγή, όλα μπορούν να γίνουν κερδοφόρα, ειδικά, όταν μιλάμε για αυτά τα σημεία, λιμάνια κ.λπ.. 
Το χειρότερο, όμως, κύριε Υπουργέ, και το έχουμε πει σε όλες τις συνεδριάσεις, είναι ότι κάνουμε υποπαραχώρησεις, χωρίς να έχουμε δει «master plan», ποτέ. Όταν ζητήσαμε, για παράδειγμα και μετ’ επιμονής στον «Φίλιππο» της Καβάλας, θυμάμαι την περίφημη παράγραφο 15, η οποία εξέλιπε του νομοσχεδίου, έλειπαν τέσσερις παράγραφοι και η μία αφορούσε το master plan. Η απάντηση ήταν ότι θα το πάρουμε σε 3-4 χρόνια. Είδαμε να γίνεται το ίδιο με την Ηγουμενίτσα. Υπεγράφη η υποπαραχώρηση και τώρα βγαίνουν οι τοπικοί φορείς, δήμαρχοι κ.λπ. και καταγγέλλουν αυτή τη σύμβαση, γιατί προχθές, 24 Οκτωβρίου, εδόθη το master plan και λένε, λοιπόν, ότι δεν προβλέπονταν αυτά που βλέπουμε, ούτε η λειτουργία ναυπηγοεπισκευαστικής βάσης, ούτε αποθηκών καυσίμων μέσα στο λιμάνι και η εξυπηρέτηση πλοίων χύδην φορτίων, τσιμέντο, άμμο κ.λπ. θα αλλάξει ο χαρακτήρα του λιμανιού. Όλα αυτά δεν ειπώθηκαν όταν έγινε η υποπαραχώρηση. Βλέπετε ότι παίρνουν το λιμάνι και κάνουν μετά ό,τι θέλουν, χτίζουν ξενοδοχεία στους παράπλευρους χώρους, μαγαζιά οτιδήποτε άλλο. Το λιμάνι ή η μαρίνα είναι το δόλωμα, είναι το τυράκι που λέμε, αλλού προσβλέπουν όλοι αυτοί που πάνε εκεί. 
Θυμάστε, κύριε Υπουργέ, ότι και σε όλα αυτά τα σχέδια της Ευρωπαϊκής Ένωσης -μπορώ να υπερηφανευτώ ότι σε θέματα ναυτιλίας είμαι ο μόνος Βουλευτής που έχω πει σωστά πράγματα εδώ και λόγω παλαιότερης εμπειρίας- τι σας έλεγα για τα «πράσινα» πλοία από πέρσι, ότι δεν πρόκειται να τα δεχθούν οι εφοπλιστές, σε μία εποχή που τα δεχόντουσαν, για την αλλαγή των καυσίμων; Σε όλες τις συνεδριάσεις της Ολομέλειας το έλεγα. Προχθές, η Ένωση Ελλήνων Εφοπλιστών και όλοι οι εφοπλιστές έκαναν καταγγελία στον ΟΗΕ, να σταματήσει το πρόγραμμα αυτό. Τώρα κατάλαβαν κάτι που είχα δει πριν 2 χρόνια και πριν 1 χρόνο, γιατί δούλευα σε αυτά και ήξερα. 
Η Ευρωπαϊκή Ένωση, λοιπόν, έχει ένα σωρό «χαρτογιαγιάδες» που φτιάχνουν νομοσχέδια, εντέλλουν κυβερνήσεις, χωρίς να έχουν πατήσει το πόδι τους, είτε σε πλοίο, είτε σε μαρίνα και είτε σε οτιδήποτε άλλο. Δυστυχώς, είστε υποχρεωμένοι εσείς να απολογείστε για αυτούς, γιατί καταλαβαίνω τη θέση σας. Είναι πράγματα που συζητάμε τώρα εδώ, κάτι που ήδη είναι γεγονός, μία σύμβαση που λέτε να τελειώνουμε σήμερα, αλλά βρίσκεται ήδη σε ισχύ. Δεν μπορούμε να κάνουμε κάτι, ούτε να προσθέσουμε, ούτε να αφαιρέσουμε, τα λέμε απλά για να καταγραφούν, τα λέμε για τον ιστορικό του μέλλοντος, για αυτό τα λέμε, γιατί κάποιοι πρέπει κάποτε να δουν ότι ειπώθηκαν αυτά τα πράγματα. 
Εγώ, είμαι σίγουρος ότι στην Κέρκυρα, όπως είπε και ο Περιφερειάρχης και ο Δήμαρχος, όπου δεν εκλήθησαν και αυτοί, ακριβώς, από τον εγωισμό των οποίων έρχονται να πάρουν αυτά και να πουλήσουν, γιατί και το ΤΑΙΠΕΔ έχει έναν εγωισμό. Δεν το έχουμε δει ποτέ, μία φορά, σε μία συνεδρίαση ήρθε μόνο ο Πρόεδρος του ΤΑΙΠΕΔ. Δύο άτομα μίλησαν από ένα χαλασμένο μικρόφωνο, από ένα χαλασμένο internet από το Webex. Ποτέ δεν ήρθαν εδώ να στοιχειοθετήσουν κάτι. Αυτός είναι εγωισμός και απαξίωση. 
Μακάρι, να έχω άδικο σε αυτά που λέω τώρα, μακάρι να δει Κέρκυρα, γιατί  είσαστε Κερκυραίος και ξέρω ότι είστε από αυτούς που θέλουν να δουν την Κέρκυρα καλά, να τη δούμε να είναι πραγματικά αναπτυγμένη και να δούμε αυτά τα έργα να είναι προς όφελος των πολιτών, της Ελλάδος, της οικονομίας. Δυστυχώς, όμως, μέχρι σήμερα η ιστορία δείχνει ότι όλα αυτά που γίνονται δεν ήταν ποτέ προς όφελος, δεν έγινε ποτέ κάτι προς όφελος. Έγιναν προς όφελος των ιδιωτών, των εταιρειών αυτών που αναλαμβάνουν, οι οποίοι αποκομίζουν κέρδη, κέρδη και κέρδη και κέρδη. Για παράδειγμα και θα το κλείσω εδώ, πάμε στη Θεσσαλονίκη, 5 χρόνια το έχει ο παραχωρησιούχος, αυτός που ανέλαβε, με την υποχρέωση να έχει κάνει 300 εκατομμύρια ευρώ έργα. Δεν έκανε τίποτα και παρατείναμε άλλα 5 χρόνια για να του δώσουμε τη δυνατότητα να τα κάνει και εντωμεταξύ, αποκόμισε κέρδη 250 εκατομμυρίων τα τελευταία 5 χρόνια. Αυτό γίνεται. 
Σας λέω, το είπα και άλλη φορά, εγώ είμαι διατεθειμένος, αν μου δώσετε μια υποπαραχώρηση, ένα τέτοιο λιμάνι, να το κάνω κερδοφόρο, παραιτούμαι από Βουλευτής την άλλη μέρα και δώστε μου, να δείξω ότι μπορούν να το κάνουμε και άλλοι. Δεν χρειάζονται εγγυήσεις, 1 εκατομμύριο θα σας το βρω για να το αγοράσω. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Κύριε Υπουργέ, πολλά τα θέματα, πολύ οι προβληματισμοί. Ξέρουμε, όμως, ότι έχετε δώσει μεγάλο αγώνα για να υλοποιηθεί η συγκεκριμένη κύρωση και πιστεύουμε ότι θα έχει επιτυχία στο τέλος. 
Τον λόγο έχει ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής,  κ. Γκίκας.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Πράγματι, είναι πάρα πολλά τα θέματα τα οποία ετέθησαν και πάρα πολλοί οι προβληματισμοί, ίσως, διότι δεν δόθηκε και ο απαραίτητος χρόνος να μελετήσουν λίγο τη σύμβαση και τον κυρωτικό νόμο και δικαιολογώ τους συναδέλφους σε πάρα πολλά σημεία.
Όμως πολλοί προβληματισμοί ήταν σωστοί προβληματισμοί, αλλά βεβαίως, υπάρχει και μια απάντηση για όλα. Χωρίς να μπαίνω σε μία σειρά έτσι, όπως δηλαδή, με τη σειρά που ετέθησαν, αλλά γενικώς θα προσπαθήσω να απαντήσω. 
Κατ’ αρχάς να απαντήσω στο πρώτο που είναι βασικό. Υπάρχει, αυτή τη στιγμή στη χώρα ένα πλάνο για τη στρατηγική ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού;  Ποια Έργα, εντάσσονται σε αυτό το πλάνο στρατηγικής ανάπτυξης του θαλάσσιου τουρισμού; 
[bookmark: _Hlk212649449]απάντηση. βεβαίως, υπάρχει, βρίσκεται ήδη στο από το 2019 στο προεκλογικό μας πρόγραμμα, μιλάει για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού προβλέποντας την ευρύτερη ευρωπαϊκή και διεθνή ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού και στο πλαίσιο αυτό έχουμε προωθήσει μια σειρά από κατασκευές μαρινών, σε όλη τη χώρα. Ειδικά, δε στο Ιόνιο, ακριβώς επειδή υπάρχει ο μεγάλος ανταγωνισμός με τις διπλανές χώρες, έχουμε προβλέψει μια σειρά μαρινών τόσο στις δυτικές ακτές της χώρας, Αιτωλοακαρνανία και Θεσπρωτία και βεβαίως, στα Ιόνια Νησιά. Δεν είναι μόνο η μαρίνα Megayacht της Κέρκυρας, είναι η μαρίνα στη Σπηλιά που ολοκληρώνεται τώρα, είναι η μαρίνα της Ημερολιάς βόρεια της Κέρκυρας, είναι η μαρίνα της Κεφαλονιάς, η οποία ακολουθεί, η μαρίνα της Λευκάδας, η μεγάλη μαρίνα, στρατηγική επένδυση που θα ξεπεράσει τα 300  εκατομμύρια ευρώ στο Πλατυγιάλι της Αιτωλοακαρνανίας και ούτω καθεξής. Άρα, βεβαίως, υπάρχει ένα πλάνο που ακολουθούμε πιστοί σε αυτά που υποσχεθήκαμε στον προεκλογικό μας λόγο. Άρα, το θέμα η μαρίνα Megayacht είναι μέρος αυτού του πλάνου. 
Πάμε τώρα στα επιμέρους ζητήματα και πραγματικά θα ήθελα να πω, για τα θέματα που κάποιοι συνάδελφοι έθιξαν, για τις εγγυήσεις του ελληνικού δημοσίου σε κάποια δάνεια. Η σύμβαση προβλέπει 2 κατηγορίες. Η μία κατηγορία αφορά θα έλεγα τις λιμενικές υποδομές, τις μεγάλες λιμενικές υποδομές που ουσιαστικά είναι ένα δημόσιο έργο, διότι παραμένει στην κατοχή του δημοσίου που εκεί, μπαίνει το δημόσιο ως εγγυητής και το άλλο είναι όλα τα υπόλοιπα που εκεί, αφορά μόνον τον επενδυτή, τον υποπαραχωρησιούχο. Άρα, ο λόγος που θα κάνουμε αυτό, διότι αυτή είναι και μια πρακτική που γίνεται, όταν εμείς θα το πούμε φτιάξε αυτή την τεράστια λιμενική εγκατάσταση, η οποία ανήκει στο δημόσιο, θα μείνει στο δημόσιο, το φτιάχνεις και απλά στο παραχωρώ για κάποια χρόνια, τουλάχιστον να υπάρχει αυτή η εγγύηση.
Τώρα, άλλα θέματα και τα βλέπω χωρίς σειρά και ζητώ συγνώμη, αλλά θα μιλήσω με τη σειρά όπως τα βλέπω γραμμένα. 
Κυρώσεις, γίνονται μόνο σε υπογεγραμμένες συμβάσεις, αυτή είναι η πρακτική, η οποία ακολουθείται. Όσο για τη διαβούλευση με τις τοπικές κοινωνίες, ειπώθηκαν πάρα πολλά πράγματα. Εγώ θέλω να πω ότι το έργο αυτό, δεν είναι κάτι το οποίο έγινε από το 2019 και μετά. Είναι ένα έργο, το οποίο προβλέπεται από το master plan του λιμένος, ένα έργο
το οποίο η ΑΕΠΟ (Απόφαση Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων) έχει επικαιροποιηθεί και η ΜΠΕ (Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων) κι άλλες φορές, μάλιστα η τελευταία αναθεώρηση των περιβαλλοντικών είναι μέχρι το 2028, πώς αλλιώς θα μπορούσε να πάρει έγκριση η σύμβαση; Πώς αλλιώς θα έδινε έγκριση το Ελεγκτικό Συνέδριο; 
Και ακριβώς γι’ αυτό τον λόγο, στο Παράρτημα 7 που αφορά την Περιβαλλοντική Αδειοδότηση, υπάρχει step by step, βηματιστικά, όλη αυτή η διαδικασία των παρατάσεων, διότι έχουν προστεθεί κι άλλα πράγματα. Προστέθηκαν, εννοώ Περιβαλλοντικά στο θέμα του Λιμένος Κέρκυρας, έχουν μπει τα υδατοδρόμια, έχει μπει ο Τουριστικός Λιμένας, έχει μπει ο άλλος Τουριστικός Λιμένας στη σπηλιά και ούτω καθεξής, άρα υπάρχει. 
Τώρα, να πω ότι από εκεί και πέρα, ακολουθείται πλήρως η αδειοδοτική διαδικασία όπως προβλέπεται από τις κείμενες διατάξεις, κυρώνεται, δηλαδή η σύμβαση. Για να μπορέσει ο ανάδοχος αυτός, ο παραχωρησιούχος, να κάνει την οποιαδήποτε εργασία, θα πρέπει να γίνουν μια σειρά από ενέργειες και θα χρειαστεί να γίνει και νέα χωροθέτηση. Όχι τόσο του λιμενικού έργου που είναι δεδομένη, αλλά θέλει να φτιάξει ένα σούπερ μάρκετ, θέλει να φτιάξει μία αποθήκη, θέλει να φτιάξει ένα μαγαζί που να πουλάει ναυτιλιακά είδη. Όλα αυτά, θα μπούνε στη «βάσανο» των αδειοδοτήσεων του δημοσίου και εκεί, βεβαίως, έχει και λόγο η Τοπική Αυτοδιοίκηση. Να σας πω δε ότι μετά την υπογραφή της σύμβασης, ο υποπαραχωρησιούχος δηλαδή η LAMDA, είχε επαφές με την Τοπική Αυτοδιοίκηση, τόσο με τον Περιφερειάρχη όσο και με τον Δήμαρχο, και συζήτησαν γενικά, διότι τα ειδικά θα γίνουν τώρα που ξεκινάει η διαδικασία της κύρωσης και της εκτέλεσης του έργου. 
Όμως, επειδή, συζητάμε για κάτι το οποίο το έβγαλα από τα συρτάρια το 2019 και ασχολήθηκα προσωπικά -και μιλάω σε συναδέλφους που πονάνε τον τόπο τους, πονάνε την εκλογική τους περιφέρεια. Σας λέω ότι δώσαμε μεγάλο αγώνα 5 χρόνια, «ματώσαμε» να το πούμε και έτσι, προκειμένου να μπορέσουν να γίνουν όλα σύννομα, επ’ ωφελεία του δημοσίου συμφέροντος, για να μπορέσει να γίνει αυτή η επένδυση. 
Επόμενα θέματα και όχι δευτερεύοντα, αλλά ουσιαστικά είναι για παράδειγμα το ανταποδοτικό τέλος, το οποίο ετέθη πολλές φορές. Ούτε εμείς το θέλαμε ούτε ο ΟΛΚΕ, ο οποίος σε όλες τις συσκέψεις είπε ότι αυτό πρέπει να αλλάξει και είναι και λογικό. Κι εγώ το λέω. Όμως, δεν μπορούμε να κάνουμε διαφορετικά, υπάρχει και ΚΥΑ 3000  από το 2023 των Υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας που καθορίστηκε το όριο του ανταποδοτικού στο 2%. Και αυτό είναι το όριο de minimis, είναι δηλαδή, μία Ευρωπαϊκή Οδηγία που πάει οριζόντια σε όλους τους λιμένες της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Άρα, ναι, ακούγεται το ποσό αυτό μικρό, είναι μικρό το ποσό, αλλά είναι Κανονισμός της Ευρωπαϊκής Ένωσης που αφορά νομοθεσία περί κρατικών ενισχύσεων, γιατί ο ΟΛΚΕ υπάγεται στο Κράτος. 
Από εκεί και πέρα όμως, το τίμημα θα μου επιτρέψετε να πω ότι δεν είναι διόλου μικρό, δεν είναι ότι παίρνεις 10  εκατομμύρια εφάπαξ, είναι ότι προβλέπεται, περίπου 80 εκατομμύρια κατά τη διάρκεια των χρόνων, ναι 70-80  είναι σύνολο, έχετε δίκιο, ως ελάχιστο εγγυημένο. Τι σημαίνει αυτό; Εάν όλοι το ευχόμαστε, αυτή η νέα μαρίνα με την υπερσύγχρονη τεχνολογία, την περιβαλλοντική, τη σύγχρονη εικόνα που μπορεί να έχει μια μαρίνα, έχει μεγαλύτερα κέρδη, που όλοι το ευχόμαστε, τότε θα είναι ακόμα μεγαλύτερο το ποσό αυτό. Λέμε το 7,7% επί του τζίρου. Αν ο τζίρος αυτός και το ελάχιστο που βλέπουμε ως εγγυημένο είναι αυτό. Αν όμως ο τζίρος είναι πολύ παραπάνω, πολύ παραπάνω θα είναι και τα έσοδα. Τρίτον, και πολύ σημαντικό, τα μισά από αυτά, δηλαδή, από τα 80 εκατομμύρια τα 40 εκατομμύρια, «φεύγουν» από τον κουμπαρά που θα πάει για το δάνειο και πάνε για την ανάπτυξη λιμενικών υποδομών, για την βελτίωση των λιμένων. Πολύ πιθανόν, κάποια από αυτά τα χρήματα θα αξιοποιηθούν για λιμένες και της Νήσου Κέρκυρας, των Ιόνιων Νησιών της χώρας. Άρα, έχει να το πω έτσι, και ένα σημαντικό ανταποδοτικό όφελος ως προς τη χώρα. 
Να πω, επίσης ότι σχετικά με το θέμα του κυκλοφοριακού. Ναι, το δέχομαι αυτό και είναι πολύ σωστές οι παρατηρήσεις, όλοι θα το λέγαμε αυτό. Θα βάλεις εκεί μια μαρίνα, με 400 θέσεις συμβατικών ή 90 megayacht, με αυτές τις προϋποθέσεις, θα πρέπει να έχεις και μια συγκοινωνιακή μελέτη, μα θα έχει ούτως ή άλλως. Στη σελίδα 123 το νομοσχεδίου, προβλέπεται η κατάλληλη διαμόρφωση των εισόδων της μαρίνας στις θέσεις που προβλέπονται από την απόφαση χωροθέτησης, έτσι ώστε να διασφαλίζονται οι ασφαλείς κυκλοφοριακές συνθήκες κατά την είσοδο και την έξοδο των οχημάτων από τη μαρίνα στην παραλιακή οδό κλπ.. αυτό προβλέπεται και στο κεφάλαιο 6 που είναι τα ελάχιστα έργα και στο κεφάλαιο 5 που είναι οι ελάχιστες υπηρεσίες, μαζί με τον ικανό αριθμό θέσεων πάρκινγκ ακριβώς για να μην αντιμετωπίσουμε επιπλέον σημαντικό και επιβαρυντικό ζήτημα.  
Επιπλέον, όσον αφορά την παρατήρηση της συναδέλφου από την Πλεύση Ελευθερίας, ότι θα πρέπει να υπάρχει πρόσβαση μπροστά στο χώρο. Για να σας δώσω να καταλάβετε, αυτή τη στιγμή εκεί δεν υπάρχει κάτι, αλλά υπάρχουν κάποια βράχια στα οποία τελοσπάντων είναι στεγασμένα τα καρνάγια. Αυτό που λέμε καρνάγια. Κάποιες επιχειρήσεις οι οποίες έχουν καταλάβει το χώρο εδώ και πάρα πολλά χρόνια, που βεβαίως και θέλουμε να συνεχίσουν να εργάζονται οι άνθρωποι και γι’ αυτό τον λόγο προβλέπεται μέσα από την σύμβαση να μετεγκατασταθούν 350 μέτρα πιο κάτω στον Όρμο Ποταμού. Γι’ αυτό τον λόγο έγινε αποχαρακτηρισμός και το κάναμε Ζώνη Λιμένος Τοπικής Σημασίας, ώστε να είναι στην αρμοδιότητα του Οργανισμού Λιμένος και να μπορεί να μεριμνήσει, για την μετεγκατάσταση και με τους όρους που ικανοποιούν όλους. Εκεί λοιπόν θέλω να σας πω, ότι αυτή τη στιγμή πρόσβαση δεν υπάρχει με την έννοια του ότι δεν έχει καμία ωραία παραλία, αλλά είναι προς όφελος του επενδυτή και αυτή η μαρίνα που θα κατασκευαστεί να έχει όλους τους περιβαλλοντικούς περιορισμούς και όρους, ώστε ακριβώς να υπηρετεί το περιβάλλον.
Αυτός είναι ο κανονισμός, αυτός είναι η νόρμα, που έχουν πλέον οι σύγχρονες μαρίνες. Σας λέω ότι μόλις επέστρεψα από το Διεθνές Φεστιβάλ Θαλάσσιου Τουρισμού που έγινε στην Αγία Νάπα της Κύπρου και είχα την τιμή να το εγκαινιάσουμε μαζί με τον Πρόεδρο της Κυπριακής Δημοκρατίας τον κ. Χριστοδουλίδη -αλήθεια, πόσο βαρύτητα δίνει ο κ. Χριστοδουλίδης, αλλά και όλοι μας, για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού- και να σας πω ότι αυτή η μαρίνα στην οποία εκεί υπήρχαν βράχια, είναι ουσιαστικά ο πρώτος χρόνος  λειτουργίας, ήταν μια τεράστια τουριστική επένδυση πάνω από 300 εκατομμύρια, άλλη κλίμακα δεν το συζητώ, και τον τελευταίο χρόνο έχει πολλαπλασιαστεί ως κόμβος ανάπτυξης σε όλη την περιοχή.
Σας παρακαλώ, όποιος πραγματικά θέλει, και επειδή όλοι πάμε στην Κύπρο περάστε από την Αγία Νάπα να δείτε αυτήν την μεγάλη επένδυση. Κλείνω, με μια τελευταία παρατήρηση για το θέμα της ρύπανσης που ακούστηκε. Διότι ναι, υπάρχει κάποιος που μπορεί να το να μπλέξει. Εμείς, οφείλουμε να διαθέσομε στον παραχωρησιούχο την έκταση για να κάνει το έργο. Αυτή τη στιγμή στην έκταση υπάρχουν οι καρναγιάδες και υπάρχει η πρόβλεψη να πάνε απέναντι. Θα ξεκινήσει το έργο. Εάν για οποιοδήποτε λόγο ανακαλυφθεί κάποια προϋφιστάμενη ρύπανση που δεν μπορεί αυτή τη στιγμή να είναι γνωστή, αυτό που λέμε, είναι ότι μέχρι 400.000 θα αναλάβεις εσύ υποπαραχωρησιούχε να το καθαρίσεις. Από 

εκεί και πέρα όμως επειδή αυτό προϋπήρχε και δεν το ξέραμε, θα πρέπει να μπει το δημόσιο. Αυτό δεν είναι κάτι που το δημιουργούμε εμείς τώρα. Είναι ένα πάγιο που συμβαίνει σε όλες τις αντίστοιχες συμβάσεις παραχώρησης. 
Κλείνοντας, θέλω να πω και να το τονίσω αυτό, διότι όλοι μας έχουμε ευαισθησία στη διατήρηση του περιβάλλοντος και πρωτίστως εγώ που ασχολούμαι με την υποβρύχια αλιεία, το λέω, αλλά είναι η αλήθεια. Να σας πω, ότι όλη η δομή η οποία προβλέπεται και  στα ελάχιστα έργα, αλλά και στα πρόσθετα τα οποία θα γίνουνε, η σχεδίαση είναι με βάση τα σύγχρονα πρότυπα ενεργειακής απόδοσης και περιβαλλοντικής διαχείρισης, ώστε να αποτελέσει πραγματικά πρότυπο «πράσινου» λιμένα. Αυτό σημαίνει, μείωση εκπομπών, περιορισμό ρύπανσης, αξιοποίηση Ανανεώσιμων Πηγών Ενέργειας και αποτελεσματική διαχείριση υδάτων και απορριμμάτων. Και στα πρόσθετα έργα, έχουν βάλει οι ίδιοι οι παραχωρησιούχοι μονάδα επεξεργασίας υδάτινων πόρων αλλά και μονάδα επεξεργασίας αποβλήτων, όπως και μονάδες παραγωγής ενέργειας από ΑΠΕ και με δυνατότητα αποθήκευσης ΑΠΕ. 
	Άρα, λοιπόν, είπαμε ότι όλοι θέλουνε να γίνει κάτι περιβαλλοντικά, με ασφάλεια και όπως πρέπει. 
	Συμπερασματικά για να κλείσω. Θεωρούμε, ότι αυτή η συγκεκριμένη επένδυση, υπηρετεί απολύτως το εθνικό συμφέρον, το δημόσιο συμφέρον να το πω έτσι και είναι μια ψηφίδα στην στρατηγική αυτής της Κυβέρνησης, για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού. 
	Βεβαίως, η Τοπική Αυτοδιοίκηση που ήταν εδώ και το Οικονομικό και Βιομηχανικό Επιμελητήριο παρότι και οι τρεις είπαν ότι «ναι» συμφωνούμε, εξέφρασαν κάποιους προβληματισμούς. Να είστε βέβαιοι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι κατά τη διάρκεια της υλοποίησης εκ των πραγμάτων αυτή η συνεργασία και η συνέργεια, θα θεωρείται και θα είναι δεδομένη.  Είμαι απόλυτα βέβαιος -έφυγε ο συνάδελφος από το ΠΑΣΟΚ, ο κ.  Μπιάγκης, που είναι και φίλτατος  και Βουλευτής Κέρκυρας- ότι  στα πλαίσια της εταιρικής κοινωνικής ευθύνης, θα δούμε το αποτύπωμα της εταιρείας αυτής και έξω από τα στενά όρια του λιμένος που θα καλύψει επιτακτικές ανάγκες που υπάρχουν. Με αυτά τα λόγια ολοκληρώνω την ομιλία μου και παρακαλώ πολύ να σκεφτείτε την τελική σας ψήφο, διότι περνάμε και μια εικόνα πιο ενωμένη όταν σε αυτά τα μεγάλα που αφορούν την ανάπτυξη, λέμε το μεγάλο «ναι». 
	Σας ευχαριστώ. 
[bookmark: _Hlk212651267]	ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κύριο Υφυπουργό, θα είμαστε και εμείς θεματοφύλακες για αυτή την ανάπτυξη κύριε Υφυπουργέ, λόγω γειτνίασης. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο σημείο αυτό ολοκληρώθηκε η συζήτηση επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, «Κύρωση της από 30 Οκτωβρίου 2024 Σύμβασης Υποπαραχώρησης μεταξύ αφενός του Ελληνικού Δημοσίου, της εταιρείας "Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου Α.Ε." και της εταιρείας "Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας Α.Ε.", και αφετέρου της εταιρείας "Lamda Corfu Marina Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Ανάπτυξης και Αξιοποίησης Μαρίνας Κέρκυρας" και της
εταιρείας "Lamda Marinas Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Συμμετοχών και Αξιοποίησης Τουριστικών Λιμένων" αναφορικά με το δικαίωμα κατασκευής, λειτουργίας, διαχείρισης, συντήρησης και εκμετάλλευσης του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών Κέρκυρας (Megayacht Marina)»  
Πριν προχωρήσουμε στην ψηφοφορία επί των άρθρων και επί του συνόλου, ανακεφαλαιώνουμε  με τις θέσεις των κομμάτων επί της αρχής.  
Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας εισηγήθηκε την ψήφιση του ανωτέρω σχεδίου νόμου, ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ» και ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ» το καταψήφισαν, ενώ ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ - ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ», ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ - ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ», ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”» και η Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ - ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ» επιφυλάχθηκαν για την τελική τοποθέτησή τους κατά τη συζήτηση του σχεδίου νόμου στη Βουλή.
Στο σημείο αυτό, ερωτάται η Επιτροπή. Γίνονται δεκτά τα άρθρα 1 έως 9 του σχεδίου νόμου;  
[bookmark: _Hlk212652414]ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Δεκτά κύριε Πρόεδρε
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Ερωτάται η Επιτροπή, γίνεται δεκτό το ακροτελεύτιο άρθρο;
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Δεκτό κύριε Πρόεδρε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Τέλος, ερωτάται η Επιτροπή εάν το σχέδιο νόμου γίνεται δεκτό και στο σύνολό του.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Δεκτό κύριε Πρόεδρε
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Προεδρεύων της Επιτροπής): Δεκτό κατά πλειοψηφία.   
Συνεπώς, όπως προκύπτει το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, γίνεται δεκτό επί της αρχής, επί των άρθρων και στο σύνολό του, ως έχει, κατά πλειοψηφία. 
Λύεται η συνεδρίαση.

Στο σημείο αυτό γίνεται η γ’ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Πέτσας Στυλιανός, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Σταμενίτης Διονύσιος, Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μπιάγκης Δημήτριος, Μιχαηλίδης Σταύρος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Παπαναστάσης Νικόλαος, Στολτίδης Λεωνίδας, Δρίτσας Θεόδωρος, Φωτόπουλος Στυλιανός, Χήτας Κωνσταντίνος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κόντης Ιωάννης, Μανούσος Γεώργιος, Πούλου Παναγιού (Γιώτα), Τζάκρη Θεοδώρα, Χαλκιάς Αθανάσιος και Χουρδάκης Μιχαήλ.

Τέλος και περί ώρα 16.45΄ λύθηκε η συνεδρίαση.

Ο ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ		Η ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ
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